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SPIS TREŚCI SPECYFIKACJI 
 
 
 

WYMAGANIA OGÓLNE 
Spis specyfikacji                                                           NR STRONY   KODY 

CPV  
1. D-M.00.00.00 WYMAGANIA OGÓLNE 3  

2. D-M.00.00.01 Zaplecze Wykonawcy 25 45111200-0 

 
ROBOTY DROGOWE 
Spis specyfikacji              NR STRONY   KODY CPV 

 
 D.01.00.00 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE   

1. D.01.01.01 Odtworzenie trasy i punktów wysokościowych 25 45111000-8 

2. D.01.02.01 Zdjęcie warstwy ziemi urodzajnej 31 45111210-0 

3. D.01.03.01 Rozbiórki elementów dróg, chodników 34 45110000-9 

     
 D.02.00.00 ROBOTY ZIEMNE   

4. D.02.00.01 Roboty ziemne. Wymagania ogólne 37 45233000-9 

5. D.02.01.01 Wykonywanie wykopów w gruntach nieskalistych 43 45111200-0 

     
 D.03.00.00 PODBUDOWY   

6. D.03.01.01 Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczeniem podłoża  47 45233124-4 

7. D.03.02.01 
Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie 

52 45233000-9 

     
 D.04.00.00 NAWIERZCHNIE   

8. D.04.01.01 Nawierzchnia z kostki betonowej 63 45112720-8 

8. D.04.02.01 Nawierzchnia z kraty trawnikowe 69 45112720-8 

9. D.05.00.00 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE   
10. D.05.01.01 Ręczne wykonanie trawników dywanowych siewem 82 77312000-0 

 D.06.00.00 ELEMENTY PARKINGU i CHODNIKÓW   
11. D.06.01.01 Krawężniki betonowe 85 45233000-9 
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D-M.00.00.00   WYMAGANIA  OGÓLNE 
 
 
1.  WSTĘP 

 
1.1.  Przedmiot Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych 
Specyfikacja Techniczna D-M.00.00.00 - Wymagania ogólne odnosi się do wymagań wspólnych  
dla poszczególnych wymagań technicznych dotyczących wykonania i odbioru robót budowlanych,  
które zostaną wykonane w ramach inwestycji: „BUDOWA UTWARDZENIA TERENU ORAZ DWÓCH 
PARKINGÓW DLA SAMOCHODÓW OSOBOWYCH DO 10 STANOWISK W MIEJSCOWOŚCI 
ZAWIERCIE PRZY UL. OŚWIATOWEJ I BOROWEJ NA DZ NR 39/11”. 

 
1.2.  Zakres stosowania STWiORB 
STWiORB jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w punkcie 1.1.  

1.3.  Zakres robót objętych STWiORB 

 
1.3.1. Wymagania ogólne należy rozumieć i stosować w powiązaniu z niżej wymienionymi  
STWiORB znajdującymi się w załącznikach 

  
1.3.2. Specyfikacje techniczne zgodne są z zasadami „Wytycznych zlecania robót, usług i dostaw  w 
drodze przetargu” stanowiących załącznik do zarządzenia Nr 3 z dnia 18 lutego 1994 roku, wydanych 
przez Generalną Dyrekcję Dróg Publicznych i uwzględniają normy państwowe, instrukcje  i przepisy 
stosujące się do robót. 

 
1.3.3.  Niezależnie od postanowień w dokumentach umowy lub danych kontraktowych normy 
państwowe, instrukcje i przepisy wymienione w Specyfikacjach Technicznych Wykonania i Odbioru 
Robót Budowlanych będą stosowane przez Wykonawcę w języku polskim. Najnowsze wydanie norm, 
które ukaże się nie później niż przed datą zamknięcia przetargu będzie mieć zastosowanie, o ile  nie 
wskazano inaczej. 
 
1.3.4.  Przedmiar robót 
Przedmiary robot przedstawione w STWiORB mają charakter tylko informacyjny. Obligatoryjne 
zakresy robót zostały ujęte w części 7 Dokumentów Przetargowych tj. w Przedmiarze Robót                                     
i stanowią one podstawę wyceny. 

 
1.4.  Określenia podstawowe 
Użyte w STWiORB wymienione poniżej określenia należy rozumieć w każdym przypadku następująco: 

 
1.4.1. Aprobata techniczna - należy przez to rozumieć pozytywną ocenę techniczną wyrobu, 
stwierdzającą jego przydatność do stosowania w budownictwie.  
 
1.4.2. Budowa - należy przez to rozumieć budowę, a także prace polegające na przebudowie, 
montażu, remoncie lub rozbiórce obiektu budowlanego. 
 
1.4.3. Budowla - należy przez to rozumieć każdy obiekt budowlany niebędący budynkiem  
lub obiektem małej architektury, jak lotniska, linie kolejowe, mosty, estakady, tunele, sieci techniczne, 
wolno stojące maszty antenowe, wolno stojące trwale związane z gruntem urządzenia reklamowe, 
budowle ziemne, obronne, ochronne, zbiorniki, wolno stojące instalacje przemysłowe oraz urządzenia 
techniczne, oczyszczalnie ścieków, składowiska odpadów, stacje uzdatniania wody, konstrukcje 
oporowe nadziemne i podziemne przejścia dla pieszych, sieci uzbrojenia terenu, budowle spustowe, 
cmentarze, pomniki, a także części budowlane urządzeń technicznych oraz fundamentu pod maszyny  
i urządzenia, jako odrębne pod względem technicznym części przedmiotów składających się na całość 
użytkową. 
 
1.4.4. Budowla drogowa - obiekt budowlany, niebędący budynkiem, stanowiący całość techniczno-
użytkową (drogę) albo jego część stanowiąca odrębny element konstrukcyjny lub technologiczny 
(obiekt mostowy, korpus ziemny, węzeł). 
 
1.4.5. Budynek - obiekt budowlany, który jest trwale związany z gruntem, wydzielony z przestrzeni  
za pomocą przegród budowlanych oraz posiada fundamenty i dachy. 
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1.4.6. Certyfikacja zgodności - jest to dokument wydany przez notyfikowaną jednostkę certyfikującą, 
potwierdzający że wyrób i proces jego wytwarzania są zgodne ze zharmonizowaną specyfikacją 
techniczną. 
 
1.4.8. Deklaracja zgodności - oświadczenie producenta lub jego upoważnionego z zharmonizowaną 
specyfikacją techniczną. 
 
1.4.10. Dokumentacja budowy - dokumenty wymagane do przeprowadzenia budowy jak pozwolenie 
na budowę wraz z Projektem Budowlanym, Dziennik Budowy, Protokoły Odbiorów częściowych  
i końcowych, operaty geodezyjne, książka obmiarów, ew. dziennik montażu, Projekt Wykonawczy 
(opisy i rysunki służące realizacji budowy). 
 
1.4.11. Dokumentacja powykonawcza - należy przez to rozumieć dokumentację budowy  
z naniesionymi zmianami dokonanymi w toku wykonywania robót oraz geodezyjnymi pomiarami 
powykonawczymi. 
 
1.4.12. Dokumenty budowy - dokumenty powstałe w związku z prowadzoną budową, stanowią część 
dokumentacji budowy. 
 
1.4.13. Dokumentacja projektowa, Projekt, Dokumentacja techniczna - opracowanie projektowe 
stanowiące samodzielną całość zawierające wymagane dokumenty projektowe, wykonane przez 
kompetentne osoby. 
 
1.4.14. Dokumenty projektowe - dokumenty dołączone do opracowań projektowych. 
 
1.4.15. Droga - wydzielony pas terenu przeznaczony do ruchu lub postoju pojazdów oraz ruchu 
pieszych wraz z wszelkimi urządzeniami technicznymi związanymi z prowadzeniem i zabezpie-
czeniem ruchu. 
 
1.4.17. Dziennik Budowy - opatrzony pieczęcią Zamawiającego zeszyt, z ponumerowanymi 
stronami, służący do notowania wydarzeń zaistniałych w czasie wykonywania zadania budowlanego, 
rejestrowania dokonywanych odbiorów robót, przekazywania poleceń i innej korespondencji 
technicznej pomiędzy Inżynierem, Wykonawcą i Projektantem. 
 
1.4.19. Europejskie zezwolenie techniczne - oznacza aprobującą ocenę techniczną zdolności 
produktu do użycia, dokonaną w oparciu o podstawowe wymagania w zakresie robót budowlanych, 
przy użyciu własnej charakterystyki produktu oraz określonych warunków jego zastosowania i użycia. 
 
1.4.20 Grupy, klasy, kategorie robót - należy przez to rozumieć grupy, klasy, kategorie określone  
w rozporządzeniu nr 2195/2002 z dnia 5 listopada 2002 r. w sprawie Wspólnego Słownika Zamówień 
(Dz. Urz. L 340 z 16.12.2002 r. z późn. zm.). Patrz niżej: hasło Wspólny Słownik Zamówień (CPV). 
 
1.4.21. Inżynier - osoba pisemnie wyznaczona przez Zamawiającego, ujawniona w danych 
kontraktowych, uprawniona do występowania w imieniu Zamawiającego, działająca zgodnie  
z zakresem czynności wynikającym z umowy, w zakresie przekazanych uprawnień i obowiązków  
na budowie, sprawowania osobiście i za pomocą członków swojego zespołu kontroli zgodności  
realizacji robót z projektem, Ustawa Prawo Budowlane, przepisami, zasadami wiedzy technicznej  
oraz postanowieniami warunków kontraktowych. 
 
1.4.22. Inspektor Nadzoru - osoba będąca członkiem zespołu Inżyniera o ściśle oddelegowanych 
uprawnieniach, pisemnie zatwierdzona przez Zamawiającego, działająca w jego imieniu, w zakresie 
przekazanych jej uprawnień i obowiązków dotyczących sprawowania kontroli zgodności realizacji 
robót budowlanych z dokumentacją projektową, specyfikacjami technicznymi, przepisami, zasadami 
wiedzy technicznej, sprawdzania jakości wykonywanych robót i wbudowanych wyrobów budowlanych, 
sprawdzania i odbioru robót budowlanych ulegających zakryciu lub zanikających oraz potwierdzania 
faktycznie wykonanych robót, usunięcia wad i współdziałania w kontrolowaniu rozliczeń budowy 
(zgodnie z art. 25 i 26 Ustawy Prawo Budowlane). 
 
1.4.23. Inspektor nadzoru inwestorskiego - osoba posiadająca odpowiednie wykształcenie 
techniczne i praktykę zawodową oraz uprawnienia budowlane, wykonująca samodzielne funkcje 
techniczne w budownictwie, której inwestor powierza nadzór nad budową obiektu budowlanego. 
Reprezentuje on interesy inwestora na budowie i wykonuje bieżącą kontrole jakości i ilości 
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wykonanych robót, bierze udział w sprawdzianach i odbiorach robót zakrywanych i zanikających, 
badania i odbiorze gotowego obiektu. 
 
1.4.24. Instrukcja techniczna obsługi (eksploatacji) - opracowana przez projektanta lub dostawcę 
urządzeń technicznych i maszyn, określająca rodzaje i kolejność lub współzależność czynności 
obsługi, przeglądów i zabiegów konserwacyjnych, warunkujące ich efektywne i bezpieczne 
użytkowanie. Instrukcja techniczna obsługi (eksploatacji) jest również składnikiem dokumentacji 
powykonawczej obiektu budowlanego. 
 
1.4.25. Istotne wymagania - oznaczają wymagania dotyczące bezpieczeństwa, zdrowia i pewnych 
innych aspektów interesu wspólnego, jakie mają spełniać roboty budowlane. 
 
1.4.26. Jezdnia - część korony drogi przeznaczona do ruchu pojazdów. 
 
1.4.27. Kierownik Projektu - osoba wymieniona w danych kontraktowych, będąca przedstawicielem 
Zamawiającego, o której przeznaczeniu poinformowany jest Wykonawca, odpowiedzialna  
za administrowanie Kontraktem. 
 

1.4.27a.Kierownik Budowy - osoba wyznaczona przez Wykonawcę, upoważniona do kierowania 
robotami i do występowania w jego imieniu w sprawach realizacji kontraktu. 

 
1.4.28. Korona drogi - jezdnia z poboczami lub chodnikami, zatokami, pasami awaryjnego postoju  
i pasami dzielącymi jezdnie. 
 
1.4.29. Konstrukcja nawierzchni - układ warstw nawierzchni wraz ze sposobem ich połączenia. 
 
1.4.31. Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami 
rowów. 
 
1.4.32. Koryto - element uformowany w korpusie drogowym w celu ułożenia w nim konstrukcji 
nawierzchni. 
 
1.4.33. Książka Obmiarów - akceptowany przez Inżyniera zeszyt z ponumerowanymi stronami 
służący do wpisywania przez Wykonawcę obmiaru dokonywanych robót w formie wyliczeń, szkiców  
i ew. dodatkowych załączników. Wpisy w rejestrze obmiaru podlegają potwierdzeniu przez Inżyniera. 
 
1.4.34. Laboratorium - akredytowane laboratorium badawcze, zaakceptowane przez Zamawiającego, 
niezbędne do przeprowadzenia wszelkich badań i prób związanych z oceną jakości wyrobów 
budowlanych oraz Robót. 
 
1.4.35. Materiały - wszelkie tworzywa niezbędne do wykonania robót, zgodna z Dokumentacją 
Projektową i STWiORB, zaakceptowana przez Inżyniera (zgodnie z Ustawą z dnia 16.04.2004 r.  
o wyrobach budowlanych).  
 
1.4.37. Nawierzchnia - warstwa lub zespół warstw służących do przejmowania i rozkładania obciążeń 
od ruchu na podłoże gruntowe i zapewniających dogodne warunki dla ruchu. 
a)  warstwa ścieralna - górna warstwa nawierzchni poddana bezpośrednio oddziaływaniu ruchu  

i czynników atmosferycznych; 
b)  warstw wiążąca - warstwa znajdująca się między warstwą ścieralną a podbudową, zapewniająca 

lepsze rozłożenie naprężeń w nawierzchni i przekazywanie ich na podbudowę; 
c)  warstwa wyrównawcza - warstwa służąca do wyrównania nierówności podbudowy lub profilu 

istniejącej nawierzchni;  
d)  podbudowa - dolna część nawierzchni służąca do przenoszenia obciążeń od ruchu na podłoże. 

Podbudowa może składać się z podbudowy zasadniczej i podbudowy pomocniczej; 
e)  podbudowa zasadnicza - górna część podbudowy spełniająca funkcje nośne w konstrukcji 

nawierzchni. Może ona składać się z jednej lub dwóch warstw; 
f)  podbudowa pomocnicza - dolna część podbudowy spełniająca, obok funkcji nośnych funkcje 

zabezpieczenia nawierzchni przed działaniem wody, mrozu i przenikaniem cząstek podłoża. Może 
zawierać warstwę mrozoochronną, odsączającą lub odcinającą; 

g)  warstwa mrozoochronna - warstw, której głównym zadaniem jest ochrona nawierzchni przed 
skutkami działania mrozu; 

h)  warstwa odcinająca - warstwa stosowana w celu uniemożliwienia przenikania cząstek drobnych 
gruntu do warstwy nawierzchni leżącej powyżej; 
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i)   warstwa odsączająca - warstwa służąca do odprowadzania wody przedostającej się  
do nawierzchni. 

 
1.4.38. Niweleta - wysokościowe i geometryczne rozwinięcie na płaszczyźnie pionowego przekroju  
w osi drogi lub obiektu mostowego. 
 
1.4.39. Normy europejskie - oznaczają normy przyjęte przez Europejski Komitet Standaryzacji (CEN) 
oraz Europejski Komitet Standaryzacji Elektrotechnicznej (CENELEC) jako „standardy europejskie 
(EN)” lub „dokumenty harmonizacyjne (HD)”, zgodnie z ogólnymi zasadami działania  
tych organizacji. 
 
1.4.40. Obiekt budowlany - należy przez to rozumieć budynek wraz z instalacjami i urządzeniami 
technicznymi, budowlę stanowiącą całość techniczno – użytkową wraz z instalacjami i urządzeniami, 
obiekt małej architektury. 
 
1.4.43. Obmiar robót - pomiar wykonywanych robót budowlanych, dokonywanych w celu weryfikacji  
i ich ilości robót w ustalonych jednostkach przedmiarowych. 
 
1.4.44. Odbiór częściowy (robót budowlanych) - nieformalnie nazwa odbioru robót ulegających 
zakryciu i zanikających, a także dokonywanie prób i sprawdzeń instalacji, urządzeń technicznych. 
Odbiorem częściowym nazywa się także odbiór części obiektu budowlanego wykonanego w stanie 
nadającym się do użytkowania, przed zgłoszeniem do odbioru całego obiektu budowlanego, który  
jest traktowany jako „odbiór końcowy”. 
 
1.4.45. Odbiór gotowy obiektu budowlanego - formalna nazwa czynności, zwanych też „odbiorem 
końcowym”, polegającym na protokolarnym przyjęciu (odbiorze) od Wykonawcy gotowego obiektu 
budowlanego przez osobę lub grupę osób o odpowiednich kwalifikacjach zawodowych, wyznaczoną 
przez inwestora, ale niebędącą inspektorem nadzoru inwestorskiego na tej budowie.  
Odbioru dokonuje się po zgłoszeniu przez kierownika budowy faktu zakończenia robót budowlanych, 
łącznie z zagospodarowaniem i uporządkowaniem terenu budowy i ewentualnie terenów przyległych, 
wykorzystywanych jako plac budowy, oraz po przygotowaniu przez niego dokumentacji 
powykonawczej. 
 
1.4.46. Odpowiednia (bliska) zgodność - zgodność wykonywanych Robót z dopuszczonymi 
tolerancjami, a jeśli przedział tolerancji nie został określony – z przeciętnymi tolerancjami, 
przyjmowanymi zwyczajowo dla danego rodzaju robót budowlanych. 
 
1.4.47. Osnowa realizacyjna - osnowa geodezyjna (pozioma i wysokościowa), przeznaczona  
do geodezyjnego tyczenia projektów w terenie oraz geodezyjnej obsługi budowy i montażu urządzeń  
i konstrukcji. Osnowa ta powinna służyć do pomiarów kontrolnych przemieszczeń i odkształceń,  
a także w miarę możliwości do pomiarów powykonawczych. 
 
1.4.48. Pas drogowy - wydzielony liniami rozgraniczającymi pas terenu przeznaczony  
do umieszczania w nim drogi oraz drzew i krzewów. Pas drogowy może również obejmować  
teren przewidziany do rozbudowy drogi i budowy urządzeń chroniących ludzi i środowisko przed 
uciążliwościami powodowanymi przez ruch na drodze. 
 
1.4.49. Pobocze - część korony drogi przeznaczona do chwilowego zatrzymania się pojazdów, 
umieszczenia urządzeń bezpieczeństwa ruchu i wykorzystywana do ruchu pieszych, służąca 
jednocześnie do bocznego oparcia konstrukcji nawierzchni. 
 
1.4.50. Podłoże - grunt rodzimy lub nasypowy, leżący pod nawierzchnią do głębokości przemarzania. 
 
1.4.51. Podłoże ulepszone - górna warstwa podłoża, leżąca bezpośrednio pod nawierzchnią, 
ulepszona w celu umożliwienia przejęcia ruchu budowlanego i właściwego wykonania nawierzchni. 
 
1.4.52. Polecenie Inżyniera - wszelkie polecenia przekazane Wykonawcy przez Inżyniera, w formie 
pisemnej, dotyczące sposobu realizacji Robót lub innych spraw związanych z prowadzeniem budowy. 
 
1.4.53. Pozwolenie na budowę - należy przez to rozumieć decyzję administracyjną zezwalającą  
na rozpoczęcie i prowadzenie budowy lub wykonanie robót budowlanych innych niż budowa obiektu 
budowlanego. 
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1.4.54. Projektant - uprawniona osoba prawna lub fizyczna będąca autorem Dokumentacji 
Projektowej. 
 
1.4.55. Prawo do dysponowania nieruchomością na cele budowlane - należy przez to rozumieć 
tytuł prawny wynikający z prawa własności, użytkowania wieczystego, zarządu, ograniczonego prawa 
rzeczowego albo stosunku zobowiązanego, przewidującego uprawnienia do wykonywania robót 
budowlanych. 
 
1.4.56. Przedmiar robót - zestawienie przewidywanych do wykonania robót budowlanych  
w kolejności technologicznej ich wykonania wraz z ich szczegółowym opisem lub wskazaniem 
podstaw ustalających szczegółowy opis oraz wskazaniem właściwych specyfikacji technicznych 
wykonania i odbioru robót, z wyliczeniem i zestawieniem ilości jednostek przedmiarowych robót 
budowlanych. 
 
1.4.57. Przedsięwzięcie budowlane - kompleksowa realizacja nowego połączenia drogowego lub 
całkowita modernizacja (zmiana parametrów geometrycznych trasy w planie i przekroju podłużnym) 
istniejącego połączenia. 
 
1.4.58. Przedstawiciel Inżyniera – Inżynier Rezydent - osoba wyznaczona przez Zamawiającego, 
będąca jego pracownikiem, działająca zgodnie z zakresem czynności wynikającym z umowy o pracę 
oraz wdrożony system zarządzania jakością ISO, w zakresie koordynowania na budowie czynności 
inspektorów nadzoru (w myśl art. 27 Ustawy Prawo Budowlane). 
 
1.4.59. Przepust - obiekt wybudowany w formie zamkniętej obudowy konstrukcyjnej, służący  
do przepływu cieków wodnych pod nasypami korpusu drogowego lub dla ruchu kołowego i pieszego. 
 
1.4.60. Przeszkoda naturalna - element środowiska naturalnego, stanowiący utrudnienie w realizacji 
zadania budowlanego, na przykład dolina, bagno, rzeka itp. 
 
1.4.61. Przeszkoda sztuczna - dzieło ludzkie, stanowiące utrudnienie w realizacji zadania 
budowlanego, na przykład droga, kolej, rurociąg, itp. 
 
1.4.62.Przetargowa Dokumentacja Projektowa (wyciąg z projektu budowlanego i wykonaw-
czego) - część dokumentacji Projektowej, która wskazuje lokalizację, charakterystykę i wymiary 
obiektu będącego przedmiotem robót oraz wszystkie podstawowe elementy konstrukcyjne  
i technologiczne niezbędne do zrozumienia i wyceny obiektu będącego przedmiotem robót.  
 
1.4.64. Rejestr obmiarów - należy przez to rozumieć – akceptowaną przez inspektora nadzoru 
książkę z ponumerowanymi stronami, służącą do wpisywania przez wykonawcę obmiarów 
dokonywanych robót w formie wyliczeń, szkiców i ewentualnie dodatkowych załączników.  
Wpisy w rejestrze obmiarów podlegają potwierdzeniu przez inspektora nadzoru budowlanego. 
 
1.4.65. Rekultywacja - roboty mające na celu uporządkowanie i przywrócenie pierwotnych funkcji 
terenom naruszonym w czasie realizacji zadania budowlanego. 
 
1.4.66. Remont - należy przez to rozumieć wykonywanie w istniejącym obiekcie budowlanym robót 
budowlanych polegającym na odtworzeniu stanu pierwotnego, a nie stanowiącej bieżącej konserwacji. 
 
1.4.67. Roboty budowlane - należy przez to rozumieć budowę, a także prace polegające  
na przebudowie, montażu, remoncie lub rozbiórce obiektu budowlanego. 
 
1.4.69. Rysunek - część Dokumentacji Projektowej, która wskazuje lokalizację, charakterystykę  
i wymiary obiektu będącego przedmiotem Robót. 
 
1.4.70. Sieć wodociągowa - rurociąg z rur, łączy dwa odcinki sieci ze sobą, wraz z urządzeniami 
odcinającymi i zabezpieczającymi przeznaczony do dostarczenia wody odbiorcom. 
 
1.4.72. Szerokość użytkowa obiektu - szerokość jezdni (nawierzchni) przeznaczona  
dla poszczególnych rodzajów ruchu oraz szerokość chodników mierzona w świetle poręczy 
mostowych z wyłączeniem konstrukcji przy jezdni dołem oddzielającej ruch kołowy od ruchu pieszego. 
 
1.4.73. Teren budowy - teren udostępniony przez Zamawiającego dla wykonania na nim robót  
oraz inne miejsca wymienione w kontrakcie jako tworzące część terenu budowy. 
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1.4.75. Urządzenie budowlane - należy przez to rozumieć urządzenia techniczne związane  
z obiektem budowlanym zapewniające możliwość użytkowania obiektu zgodnie z przeznaczeniem,  
jak przyłącza i urządzenia instalacyjne, w tym służące oczyszczeniu lub gromadzeniu ścieków,  
a także przejazdy, ogrodzenia, place postojowe i place pod śmietniki. 
 
1.4.76. Ustalenia techniczne - należy przez to rozumieć ustalenia podane w normach, aprobatach 
technicznych i szczegółowych specyfikacjach technicznych. 
 
1.4.78. Właściwy organ - należy przez to rozumieć organ nadzoru architektoniczno – budowlanego 
lub organ specjalistycznego nadzoru budowlanego. 
 
1.4.79. Wspólny słownik zamówień - jest systemem klasyfikacji produktów, usług i robót budowla-
nych, stworzonym na potrzeby zamówień publicznych. Składa się ze słownika głównego oraz słownika 
uzupełniającego. Obowiązuje we wszystkich krajach Unii Europejskiej.  
Zgodnie z postanowieniami Rozporządzenia 2151/2003. Stosowanie kodów CPV do określania 
przedmiotu zamówienia przez zamawiającego z ówczesnych Państw Członkowskich UE stało się 
obowiązkowe z dniem 20 grudnia 2003 r. Polskie Prawo zamówień publicznych przewidziało obo-
wiązek stosowania klasyfikacji CPV począwszy od dnia akcesji Polski do UE, tzn. od 01 maja 2004 r.  
 
1.4.80. Wyrób budowlany - należy przez to rozumieć wyrób w rozumieniu przepisów o ocenie 
zgodności, wytworzony w celu wybudowania, wmontowania, zainstalowania lub zastosowania  
w sposób trwały w obiekcie budowlanym, wprowadzony do obrotu jako wyrób pojedynczy lub jako 
zestaw wyrobów do stosowania we wzajemnym połączeniu stanowiącym integralną całość użytkową. 
 
1.4.81. Zadanie budowlane - część przedsięwzięcia budowlanego, stanowiąca odrębną całość 
konstrukcyjną lub technologiczną, zdolną do samodzielnego spełnienia przewidywanych funkcji 
techniczno-użytkowych. Zadanie może polegać na wykonywaniu robót związanych z budową, 
modernizacją, utrzymaniem oraz ochroną budowli drogowej lub jej elementu. 
 
1.4.82. Zasuwa odcinająca - urządzenie mechaniczne służące do odcięcia dopływu wody. 
 

1.4.83. Znak CE - umieszczone na wyrobie jest deklaracją producenta, że oznakowany produkt 
spełnia wymagania dyrektyw Unii Europejskiej (UE).  

1.4.84. Znak budowlany - Znak budowlany jest wyznacznikiem dokonania oceny zgodności wyrobu 
budowlanego z normą zharmonizowaną lub krajową specyfikacją techniczną. Znakiem świadczącym  
o tym, że dany towar został poddany atestacji według wymogów Polskich Norm Budowlanych i 
Aprobat Technicznych jest znak budowlany „B”. 

 
1.4.84. Zamawiający – MIEJSKI ZESPÓŁ OBSŁUGI EKONOMICZNO-ADMINISTRACYJNEJ SZKÓŁ 
W ZAWIERCIU, UL. PADEREWSKIEGO 49, 42-400 ZAWIERCIE 
 
 
 
  
1.5.  Ogólne wymagania dotyczące Robót 
 
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość ich wykonania oraz za ich zgodność z Dokumentacją 
Projektową, STWiORB i poleceniami Inżyniera. 
Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót, bezpieczeństwo wszelkich czynności na 
terenie budowy i terenie przyległym do budowy oraz bezpieczeństwo terenów, na których mogą 
wystąpić zagrożenia dla ludzi i mienia w związku z prowadzonymi robotami. Metody użyte przy 
budowie wyrażające się rodzajem zastosowanej technologii, maszyn, urządzeń i sprzętu muszą być 
zgodne                    z dokumentacją projektową, STWiORB i poleceniami Inżyniera oraz zapewnić 
skuteczną ochronę ludzi, środowiska, budynków i budowli na tych obszarach, w szczególności przed: 
- hałasem, 
- wibracją, 
- drganiem i wstrząsami, 
- zanieczyszczeniem odpadami produkcyjnymi i komunalnymi gleb, wód i powietrza, 
- zanieczyszczeniem powietrza emisją gazów, pyłów i dymów, 
- zanieczyszczeniem środowiska przetrwalnikami zarazków chorobotwórczych i metalami ciężkimi, 
- znacznymi lub gwałtownymi zmianami poziomu wód gruntowych. 
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1.5.1. Przekazanie terenu budowy 
 
Zamawiający w terminie określonym w dokumentach umowy przekaże Wykonawcy teren budowy  
wraz ze wszystkimi wymaganymi uzgodnieniami prawnymi i administracyjnymi, i współrzędne punktów 
głównych trasy oraz reperów, Dziennik Budowy oraz dwa egzemplarze Dokumentacji Projektowej i 
dwa komplety STWiORB. 
Na Wykonawcy spoczywa odpowiedzialność za ochronę przekazanych mu punktów pomiarowych              
do chwili odbioru końcowego robót. Uszkodzone lub zniszczone znaki geodezyjne Wykonawca 
odtworzy i utrwali na własny koszt. 
 
1.5.2. Dokumentacja Projektowa 
 
Dokumentacja Projektowa będzie zawierać rysunki, obliczenia i dokumenty zgodne z wykazem 
podanym w szczegółowych warunkach umowy. 
 
1.5.2.1. Wykaz Dokumentacji Projektowej, którą dostarczy Zamawiający po podpisaniu Umowy                       
 z Wykonawcą.  
 
Zamawiający przekaże Wykonawcy Projekt Budowlany wraz z kompletną Dokumentację Wykonawczą 
i innymi wymaganymi dokumentami. 
 
1.5.2.2. Zakres Dokumentacji Projektowej, którą powinien opracować Wykonawca we własnym 
 zakresie w ramach ceny kontraktowej. 
 
Wykonawca zobowiązany jest do opracowania we własnym zakresie następujących projektów: 
- projekt zabezpieczenia wykopów uwzględniający konieczność utrzymania ruchu kołowego, 
- projekt organizacji zaplecza budowy zapewniający zasilenie w wodę i energię elektryczną, 
- projekt uzupełniających badań geotechnicznych, (jeśli ich konieczność wyniknie z przebiegu robót 
 polowych), 
- projekty rusztowań roboczych, 
- projekty organizacji robót skoordynowane z projektami organizacji ruchu na czas budowy, 
- zabezpieczenie wykopów Wykonawca opracuje i uzgodni z Biurem Projektów, projekt 

zabezpieczenia wykopów w obszarze występowania wysokiego poziomu wód gruntowych, 
uwzględniając zastosowane technologie wykonania, 

- projekt odwodnienia wykopów, 
- projekt obniżenia zwierciadła wody na czas budowy wraz z analizą wpływu na budowle istniejące, 

 projekt zabezpieczenia wykopów uwzględniający konieczność utrzymania kołowego  
oraz utrzymania stateczności konstrukcji budynków i budowli znajdujących się w bezpośrednim 
sąsiedztwie robót, 

 projekty warsztatowe konstrukcji wsporczych i fundamentów pod oznakowanie tablicowe, 

 projekt powiązania istniejącej nawierzchni z nowo projektowaną z uwzględnieniem aktualnego 
stanu nawierzchni istniejącej w okresie przewidywanego wykonywania prac, 

 receptury mieszanek bitumicznych i betonowych, 

 harmonogramy zamknięć i ograniczeń w ruchu drogowym, 

 rysunki techniczne odwodnienia, 

 projekty zabezpieczeń urządzeń obcych wraz z nadzorem specjalistycznym, 

 technologie rozbiórki istniejących obiektów, 

 inwentaryzacja fotograficzna stanu technicznego dróg oraz budynków przed realizacją zadania 
wraz z podpisaniem dwustronnych protokołów z ich właścicielami, 

 dokumentacja fotograficzna i archiwalna dla wszystkich prowadzonych robót, w szczególności                 
dla robót zanikających, 

 geodezyjną dokumentację powykonawczą oaz inne dodatkowe projekty, w tym geodezyjną 
inwentaryzację sieci uzbrojenia terenu i wszystkich obiektów w oparciu o poligonizację państwową               
i osnowę realizacyjną w 2 egzemplarzach (zmiany należy nanieść na mapie zasadniczej uzyskując 
potwierdzenie Ośrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej), 

 Program Gospodarki odpadami zgodnie z wymaganiami przepisów ustawy z dnia 27 kwietnia     
2001 r. o odpadach (Dz. U. Nr 62 poz. 628 z późniejszymi zmianami), 

 Planu Bezpieczeństwa i Ochrony Zdrowia, 

 wszystkie pozostałe niezbędne projekty technologiczne i organizacyjne, 

 dokumentacja projektowa powykonawcza i wszelkie inne projekty – w trzech egzemplarzach. 
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Wykonawca wykonaną przez siebie dokumentację przedłoży Inżynierowi do zatwierdzenia. 
Cena poszczególnych opracowań projektowych, o których mowa w pkt. 1.5.2.2. Dokumentacja 
Projektowa Wykonawcy należy uwzględnić w cenie jednostki obmiarowej wynikającej ze szczegóło-
wych STWiORB, nawet jeżeli ta dokumentacja nie została wyodrębniona w cenie jednostki obmiaro-
wej odpowiedniej szczegółowej STWIORB, o ile w Tabeli Elementów Rozliczeniowych nie utworzono 
osobnej pozycji dla któregoś z wymienionych opracowań. Jeżeli w trakcie wykonywania robót okaże 
się koniecznym uzupełnienie Dokumentacji Projektowej z uwagi na wybraną przez Wykonawcę 
technologię robót, Wykonawca sporządzi brakujące rysunki lub Specyfikacje Techniczne niezbędne  
do właściwego wykonania robót na własny koszt w 4 egz. i przedłoży je do akceptacji Inżyniera. 
 
Projekty docelowej organizacji ruchu Wykonawca przedłoży do zatwierdzenia w organie 
zarządzającym ruchem na 1-miesiąc przed rozpoczęciem robót lub innym terminie, który wynikałby  
z przepisów szczegółowych.  
 
1.5.3. Zgodność robót z Dokumentacją Projektową i STWiORB 
 
Dokumentacja Projektowa, Szczegółowe Specyfikacje Techniczne oraz dodatkowe dokumenty 
przekazane przez Inżyniera Wykonawcy stanowią część umowy, a wymagania wyszczególnione  
w choćby jednym z nich są obowiązujące dla Wykonawcy tak jakby zawarte były w całej dokumentacji. 
W przypadku rozbieżności w ustaleniach poszczególnych dokumentów obowiązuje kolejność  ich 
ważności wymieniona w „Ogólnych warunkach umowy”. 
Wykonawca nie może wykorzystywać błędów lub braków w dokumentach kontraktowych,  a o ich 
wykryciu  winien natychmiast powiadomić Inżyniera, który dokona odpowiednich zmian  
lub poprawek. 
W przypadku rozbieżności opis wymiarów jest ważniejszy od odczytu ze skali rysunków. 
Wszystkie wykonane roboty i dostarczone materiały będą zgodne z Dokumentacją Projektową  
i STWiORB. 
Parametry określone w Dokumentacji Projektowej i w STWiORB będą uważane za wartości docelowe, 
od których dopuszczalne są odchylenia w ramach określonego przedziału tolerancji.  
Cechy materiałów i elementów budowli muszą być jednorodne i wykazywać bliską zgodność  
z określonymi wymaganiami, a rozrzuty tych cech nie mogą przekraczać dopuszczalnego przedziału 
tolerancji. 
W przypadku, gdy materiały lub roboty nie będą w pełni zgodne z Dokumentacją Projektową  
lub STWiORB i wpłynie to na niezadowalającą jakość elementu budowli, to takie materiały będą 
niezwłocznie zastąpione innymi, a roboty rozebrane i wykonane ponownie na koszt Wykonawcy. 
 
W Dokumentacji Projektowej dla nawierzchni drogowych obowiązuje opis robót oraz użytych  
do nich rodzajów materiałów zawarty w odnośnych STWIORB. 
Oznaczenia literowe i liczbowe są z godne z: 
- Wymagania Techniczne WT-1 Kruszywa 2008 – „Kruszywa do mieszanek mineralno-asfaltowych  
     i powierzchniowych utrwaleń na drogach publicznych” 
- Wymagania Techniczne WT-2 Nawierzchnie asfaltowe  2008 – „Nawierzchnie asfaltowe 
     na drogach publicznych” 
- Wymagania Techniczne WT-3 Emulsje asfaltowe  2009 – „Kationowe emulsje asfaltowe  

na drogach publicznych” 
 

1.5.4. Zabezpieczenie Terenu Budowy 
 
Wykonawca skutecznie zabezpieczy Teren Budowy przed wtargnięciem osób postronnych.  
Wszelkie konsekwencje z tytułu nieodpowiedniego zabezpieczenia Terenu Budowy z tego tytułu 
obciążają Wykonawcę. 
Wykonawca jest zobowiązany do utrzymania ruchu publicznego na terenie budowy, w okresie trwania 
realizacji Kontraktu aż do zakończenia i odbioru końcowego robót. 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca przedstawi Inżynierowi do zatwierdzenia uzgodniony  
z odpowiednim zarządem drogi i organem zarządzającym ruchem projekt organizacji ruchu  
i zabezpieczenia robót w okresie trwania budowy. W zależności od potrzeb i postępu robót projekt 
organizacji ruchu powinien być aktualizowany przez Wykonawcę na bieżąco. 
W czasie wykonywania robót Wykonawca dostarczy, zainstaluje i będzie obsługiwał  wszystkie 
tymczasowe urządzenia zabezpieczające takie jak: zapory, światła ostrzegawcze, sygnały itp., 
zapewniając w ten sposób bezpieczeństwo pojazdów i pieszych. 
Wykonawca zapewni stałe warunki widoczności w dzień i w nocy tych zapór i znaków, dla których jest 
to nieodzowne ze względów bezpieczeństwa. 
Wszystkie znaki, zapory i inne urządzenia zabezpieczające będą akceptowane Inżyniera. 
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Fakt przystąpienia do robót Wykonawca obwieści publicznie przed ich rozpoczęciem w sposób 
uzgodniony z Inżynierem oraz przez umieszczenie, w miejscach i ilościach określonych  
przez Inżyniera, tablic informacyjnych, których treść będzie zatwierdzona przez Inżyniera.  
Tablice informacyjne będą utrzymywane przez Wykonawcę w dobrym stanie przez cały okres realizacji 
robót. 
Koszt zabezpieczenia terenu budowy oraz wykonania i utrzymania placów budowy nie podlega 
odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że jest włączony w cenę umowną. 
 
1.5.5. Ochrona środowiska w czasie wykonywania robót 
 
Wykonawca ma obowiązek znać i stosować w czasie prowadzenia robót wszelkie przepisy dotyczące 
ochrony środowiska naturalnego. 
W okresie trwania budowy i wykańczania robót Wykonawca będzie: 
a) utrzymywać teren budowy i wykopy w stanie bez wody stojącej, 

b)  podejmować wszelkie uzasadnione kroki mające na celu stosowanie się do przepisów i norm 
dotyczących ochrony środowiska na terenie i wokół terenu budowy oraz będzie unikać uszkodzeń 
lub uciążliwości dla osób lub własności społecznej i innych, a wynikających ze skażenia, hałasu lub 
innych przyczyn powstałych w następstwie jego sposobu działania.  

Stosując się do tych wymagań będzie miał szczególny wzgląd na: 
1) lokalizację baz, warsztatów, magazynów, składowisk, ukopów i dróg dojazdowych 
2) środki ostrożności i zabezpieczenia przed: 

a) zanieczyszczeniem zbiorników i cieków wodnych płynami lub substancjami toksycznymi, 
b) zanieczyszczeniami powietrza pyłami i gazami, 
c) możliwością powstania pożaru. 

Lokalizację baz i warsztatów Wykonawca uzgodni z Inżynierem. 
Wykonawca wkalkuluje w Cenę Kontraktową koszty utylizacji i zdeponowania materiałów odpadowych 
i szkodliwych zgodnie z przepisami Ustawy – Prawo ochrony środowiska oraz Ustawy – o odpadach. 
Wykonawca będzie realizował przedmiot zamówienia od 6,00 do 22,00 a jakiekolwiek wydłużenia 
czasu pracy po godz. 22,00 wymagają zgody Inżyniera. 
 
Ze względu na lokalizację inwestycji Wykonawca zastosuje takie maszyny, urządzenia, technologie 
i zabezpieczenia które nie spowodują przekroczenia norm ochrony środowiska w odniesieniu  
do obiektów budownictwa mieszkaniowego i ludzi wynikających z przepisów Ustawy Prawo ochrony 
środowiska z dnia 27.04.2001 r., Ustawy – O odpadach z dnia 27.04.2001 oraz Ustawę „o zmianie 
ustawy Prawo ochrony środowiska oraz niektórych innych ustaw” z dnia 27.06.2005 r.  
 
Należy bezwzględnie przestrzegać decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach przedsięwzięcia dla 
zadania. 
 
Zapisy tego punktu należy czytać łącznie z pkt 1.5 „Ogólne wymagania dotyczące Robót”. 
 
1.5.6. Ochrona przeciwpożarowa 
 
Wykonawca będzie przestrzegać przepisów ochrony przeciwpożarowej. 
Wykonawca będzie utrzymywać sprawny sprzęt przeciwpożarowy, wymagany przez odpowiednie 
przepisy, na terenie baz produkcyjnych, w pomieszczeniach biurowych, mieszkalnych i magazynach 
oraz w maszynach i pojazdach. 
Materiały łatwopalne będą składowane w sposób zgodny z odpowiednimi przepisami i zabezpieczone 
przed dostępem osób trzecich. 
Wykonawca będzie odpowiedzialny za wszelkie straty spowodowane pożarem wywołanym jako 
rezultat realizacji robót albo przez personel Wykonawcy. 
 
1.5.7. Materiały szkodliwe dla otoczenia 
 
Materiały, które w sposób trwały są szkodliwe dla otoczenia, nie będą dopuszczone do użycia. 
Nie dopuszcza się użycia materiałów wywołujących szkodliwe promieniowanie o stężeniu większym 
od dopuszczalnego, określonego odpowiednimi przepisami. 
Wszelkie materiały odpadowe użyte do robót będą miały aprobatę techniczną, wydaną przez 
uprawnioną jednostkę jednoznacznie określającą brak szkodliwego oddziaływania tych materiałów           
na środowisko. 
 
Materiały, które są szkodliwe dla otoczenia tylko w czasie robot, a po zakończeniu robót  
ich szkodliwość zanika (np. materiały pylaste) mogą być użyte pod warunkiem przestrzegania 
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wymagań technologicznych wbudowania. Jeżeli wymagają tego odpowiednie przepisy Zamawiający 
powinien otrzymać zgodę na użycie tych materiałów od właściwych organów administracji państwowej. 
Jeżeli Wykonawca użył materiałów szkodliwych dla otoczenia zgodnie ze specyfikacjami, a ich użycie 
spowodowało jakiekolwiek zagrożenie środowiska, to konsekwencje tego poniesie Zamawiający. 
 
1.5.8. Ochrona własności publicznej i prywatnej 
 
Wykonawca odpowiada za ochronę instalacji na powierzchni ziemi i za urządzenia podziemne, takie 
jak rurociągi, kable itp. oraz uzyska od odpowiednich władz będących właścicielami tych urządzeń 
potwierdzenie informacji dostarczonych mu przez Zamawiającego w ramach planu ich lokalizacji. 
  
W przypadku stwierdzenia w trakcie realizacji robót urządzeń podziemnych lub instalacji  
na powierzchni ziemi innych niż wykazane w dokumentach dostarczonych przez Zamawiającego,                       
do Wykonawcy należy obowiązek ich zinwentaryzowania, ustalenia właściciela oraz dokonania  ich 
przełożenia lub zabezpieczenia. 
Wykonawca zapewni właściwe oznaczenie i zabezpieczenie przed uszkodzeniem tych instalacji  i 
urządzeń w czasie trwania budowy. 
Wykonawca zobowiązany jest umieścić w swoim harmonogramie rezerwę czasową dla wszelkiego 
rodzaju robot, które mają być wykonane w zakresie przełożenia instalacji i urządzeń podziemnych na 
terenie budowy i powiadomić Inżyniera i władze lokalne o zamiarze rozpoczęcia robót.  
O fakcie przypadkowego uszkodzenia tych instalacji Wykonawca bezzwłocznie Inżyniera i zaintereso-
wane władze oraz będzie z nimi współpracował dostarczając wszelkiej pomocy potrzebnej  
przy dokonywaniu napraw. 
 
Wykonawca będzie odpowiadać za wszelkie spowodowane przez jego działania uszkodzenia instalacji 
na powierzchni ziemi i urządzeń podziemnych. 
Podczas wykonywania wykopów w przypadku natrafienia na niezinwentaryzowane i niewykazane  
w Dokumentacji Projektowej obiektów kubaturowych np.: fundamenty, gruzowiska, szamba itp. 
Wykonawca taki fakt zgłosi Inżynierowi i uzgodni z nim sposób postępowania oraz rozliczenia  
w ramach robót dodatkowych/nieprzewidzianych. 
 
Wszelkie roboty związane z przebudową urządzeń infrastruktury należy wykonywać pod nadzorem 
właścicieli sieci. Wszelkie koszty związane z nadzorem właścicieli sieci nad tymi robotami ponosi 
Wykonawca. Koszt ten należy uwzględnić w cenie kontraktowej. 
 
Jeżeli teren budowy przylega do terenów z zabudową mieszkaniową, Wykonawca będzie realizować 
roboty w sposób powodujący minimalne niedogodności dla mieszkańców. 
 
Wykonawca odpowiada za wszelkie uszkodzenia zabudowy mieszkaniowej w sąsiedztwie budowy, 
spowodowane jego działalnością. W celu uniknięcia niesłusznych roszczeń odszkodowawczych ze 
strony właścicieli istniejących nieruchomości, Wykonawca przed rozpoczęciem robót budowlanych 
sporządzi inwentaryzację stanu istniejącej zabudowy zlokalizowanej w bezpośrednim sąsiedztwie 
pasa drogowego, jak również studni i dróg dojazdowych leżących w strefie wpływu drgań oraz innych 
skutków prowadzenia robót, dokumentując stan techniczny budynków. Nieodłączną częścią tej 
dokumentacji będą zdjęcia skatalogowane w sposób nie budzący wątpliwości co do momentu ich 
wykonania, oraz obiektu, który dokumentują. 
Wykonawca pokrywa wszelkie koszty związane z uzasadnionymi roszczeniami odszkodowawczymi 
właścicieli istniejących nieruchomości w sąsiedztwie budowy, spowodowane jego działalnością 
związaną z prowadzeniem robót budowlanych. 
Inżynier będzie na bieżąco informowany o wszystkich umowach zawartych pomiędzy Wykonawcą a 
właścicielami nieruchomości i dotyczących korzystania z własności i dróg wewnętrznych. Jednakże, 
ani Inżynier ani Zamawiający nie będzie ingerował w takie porozumienia, o ile nie będą one sprzeczne 
z postanowieniami zawartymi w warunkach umowy. 
 
W sytuacji konieczności wejścia poza pas drogowy – w celu wykonania infrastruktury technicznej 
Wykonawca sprawdzi, czy dysponuje decyzją na korzystanie z nieruchomości w celu wykonania w/w 
robót. Za każde nieuzasadnione wejście w teren odpowiedzialność ponosi Wykonawca. 
Wykonawca winien powiadomić 7 dni przed wejściem w teren – właściciela nieruchomości, na której 
będą prowadzone prace związane z czasowym zajęciem terenu.  
Po zakończeniu robót – winien uporządkować teren, naprawić zaistniałe szkody i podpisać protokół, iż 
ten nie rości sobie żadnych pretensji do Wykonawcy. Wykonawca nie ponosi odpowiedzialności z 
tytułu utraty wartości nieruchomości. Po wybudowaniu infrastruktury, która jest przyczyną 
pomniejszenia wartości działki – należy przekazać Inwestorowi informację o konieczności uregulo-
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wania należności. W uzasadnionych przypadkach Zamawiający ureguluje należność za utratę wartości 
działki. 
 
Wykonawca ponosi wszelkie koszty związane z czasowym zajęciem działek wynikające z przyjętej 
technologii robót. 
 
Wykonawca odpowiada za własność prywatną, znajdującą się przy placu budowy. Wymaga się  
od Wykonawcy ubezpieczenia od odpowiedzialności cywilnej. Wszelkie roszczenia z tytułu strat i 
szkód od stron kierowane będą do Wykonawcy. 
 
1.5.9. Ograniczenie obciążeń osi pojazdów 
 
Wykonawca stosować się będzie do ustawowych ograniczeń obciążenia na oś przy transporcie 
materiałów i wyposażenia na i z terenu robót. Uzyska on wszelkie niezbędne zezwolenia od władz co 
do przewozu nietypowych wagowo ładunków i w sposób ciągły będzie o każdym takim przewozie 
powiadamiał Inżyniera. 
Pojazdy i ładunki powodujące nadmierne obciążenie osiowe nie będą dopuszczone na świeżo 
ukończony fragment budowy w obrębie terenu budowy i Wykonawca będzie odpowiadał za naprawę 
wszelkich robót w ten sposób uszkodzonych, zgodnie z poleceniami Inżyniera. 
 
Wykonawca poniesie wszelkie koszty związane z naprawą dróg publicznych, które zostały 
uszkodzone przez transport Wykonawcy. 
 
1.5.10. Bezpieczeństwo i higiena pracy 
 
Podczas realizacji Robót Wykonawca będzie przestrzegać przepisów dotyczących bezpieczeństwa i 
higieny pracy oraz opracuje Plan Bezpieczeństwa i Ochrony Zdrowia („Plan BiOZ”) wynikający z Art. 
21a Prawa Budowlanego w szczególnym zakresie zgodnym z Rozporządzeniem Ministra 
Infrastruktury z dn. 23. 06.2003 Dz. U. Nr 120 poz.1126 i uzgodni go z Inżynierem. 
 
W szczególności Wykonawca ma  obowiązek zadbać, aby personel nie wykonywał pracy  
w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla zdrowia oraz nie spełniających odpowiednich 
wymagań sanitarnych. 
Wykonawca zapewni i będzie utrzymywał wszelkie urządzenia zabezpieczające, socjalne oraz sprzęt i 
odpowiednią odzież dla ochrony życia i zdrowia osób zatrudnionych na budowie oraz dla zapewnienia 
bezpieczeństwa publicznego. 
Uznaje się, że wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych powyżej nie podlegają 
odrębnej zapłacie i są uwzględnione w cenie umownej. 
 
1.5.11. Ochrona i utrzymanie robót 
 
Wykonawca będzie odpowiedzialny za ochronę robót i za wszelkie materiały i urządzenia używane do 
robót od daty rozpoczęcia do daty zakończenia (wydania potwierdzenia zakończenia przez Inżyniera. 
Wykonawca będzie utrzymywać roboty do czasu końcowego odbioru. Utrzymanie powinno być prowa-
dzone w taki sposób, aby budowla drogowa lub jej elementy były w zadowalającym stanie przez cały 
czas, do momentu odbioru końcowego. 
Jeśli Wykonawca w jakimkolwiek czasie zaniedba utrzymanie, to na polecenie Inżyniera powinien 
rozpocząć roboty utrzymaniowe nie później niż w 24 godziny po otrzymaniu tego polecenia. 
 
 
1.5.12. Stosowanie się do prawa i innych przepisów 
 
Wykonawca zobowiązany jest znać wszystkie przepisy wydane przez władze centralne i miejscowe 
oraz inne przepisy i wytyczne, które są w jakikolwiek sposób związane z robotami i będzie w pełni 
odpowiedzialny za przestrzeganie tych praw, przepisów i wytycznych  podczas prowadzenia robót. 
 
Wykonawca będzie przestrzegać praw patentowych i będzie w pełni odpowiedzialny za wypełnienie 
wszelkich wymagań prawnych odnośnie wykorzystania opatentowanych urządzeń lub metod i w  
sposób ciągły będzie informować Inżyniera o swoich działaniach, przedstawiając kopie zezwoleń  
i inne odnośne dokumenty. 
 Wykopaliska 
 
Wszelkie wykopaliska, monety, przedmioty wartościowe, budowle oraz inne pozostałości o znaczeniu 
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geologicznym lub archeologicznym odkryte na terenie budowy, będą uważane za własność 
Zamawiającego. Wykonawca zobowiązany jest powiadomić Inżyniera o wszelkich napotkanych 
podczas prowadzenia Robót wykopaliskach i postępować zgodnie z jego poleceniami. Jeżeli w wyniku 
tych poleceń Wykonawca poniesie koszty i/lub wystąpią opóźnienia w robotach, Inżynier po 
uzgodnieniu z Zamawiającym i Wykonawcą ustali wydłużenie czasy wykonania Robót i/lub wysokość 
kwoty, o którą należy zwiększyć Cenę Kontraktową. 
Podczas prowadzenia robót ziemnych Wykonawca zobowiązany jest zapewnić bieżący Nadzór 
Archeologiczny oraz pokryć wszelkie koszty z tym związane. Koszt ewentualnych archeologicznych 
prac ratowniczych ponosi Zamawiający. 
 

2.  MATERIAŁY 
 
2.1.  Źródła uzyskania materiałów 

 
Co najmniej na trzy tygodnie przed zaplanowanym wykorzystaniem jakichkolwiek materiałów 
przeznaczonych do robót Wykonawca przedstawi szczegółowe informacje dotyczące proponowanego 
źródła wytwarzania, zamawiania lub wydobywania tych materiałów i odpowiednie świadectwa badań 
laboratoryjnych oraz próbki do zatwierdzenia przez Inżyniera.  
Zatwierdzenie pewnych materiałów z danego źródła nie oznacza automatycznie, że wszelkie materiały 
z danego źródła uzyskają zatwierdzenie. 
Wykonawca zobowiązany jest do prowadzenia badań w celu udokumentowania, że materiały 
uzyskane z dopuszczonego źródła w sposób ciągły spełniają wymagania Szczegółowych Specyfikacji 
Technicznych w czasie postępu robot. 
 
2.2.  Pozyskiwanie materiałów miejscowych 
 
Wykonawca odpowiada za uzyskanie pozwoleń od właścicieli i odnośnych władz na pozyskanie 
materiałów z jakichkolwiek źródeł miejscowych włączając w to źródła wskazane przez Zamawiającego     
i jest zobowiązany dostarczyć Inżyniera wymagane dokumenty przed rozpoczęciem eksploatacji 
źródła. 
Wykonawca przedstawi dokumentację zawierającą raporty z badań terenowych i laboratoryjnych oraz 
proponowaną przez siebie metodę wydobycia i selekcji do zatwierdzenia Inżyniera. 
Wykonawca ponosi odpowiedzialność za spełnienie wymagań ilościowych i jakościowych materiałów                       
z jakiegokolwiek źródła. 
Wykonawca poniesie wszystkie koszty, a w tym: opłaty, wynagrodzenia i jakiekolwiek inne koszty 
związane z dostarczeniem materiałów do robót. 
Humus i nadkład czasowo zdjęte z terenu wykopów, ukopów i miejsc pozyskania piasku i żwiru będą 
formowane w hałdy i wykorzystane przy zasypce i przywracaniu stanu terenu przy ukończeniu robót. 
Wszystkie odpowiednie materiały pozyskane z wykopów na terenie budowy lub z innych miejsc 
wskazanych w umowie będą wykorzystane do robót lub odwiezione na odkład odpowiednio do 
wymagań umowy lub wskazań Inżyniera. 
 
Z wyjątkiem uzyskania na to pisemnej zgody Inżyniera, Wykonawca nie będzie prowadzić żadnych 
wykopów w obrębie terenu budowy poza tymi, które zostały wyszczególnione w dokumentach umowy. 
Eksploatacja źródeł materiałów będzie zgodna z wszelkimi regulacjami prawnymi obowiązującymi na 
danym obszarze. 
 
2.3.  Inspekcja wytwórni materiałów 
 
Wytwórnie materiałów mogą być okresowo kontrolowane przez Inżyniera w celu sprawdzenia 
zgodności stosowanych metod produkcyjnych z wymaganiami. Próbki materiałów mogą być pobierane 
w celu sprawdzenia ich właściwości. Wynik tych kontroli będzie podstawą akceptacji określonej partii 
materiałów pod względem jakości. 
W przypadku, gdy Inżynier będzie przeprowadzał  inspekcję wytwórni będą zachowane następujące 
warunki: 

a)  Inżynier będzie miał zapewnioną współpracę i pomoc Wykonawcy oraz producenta materiałów                     
w czasie przeprowadzania inspekcji, 

b)  Inżynier będzie miał wolny dostęp, w dowolnym czasie, do tych części wytwórni, gdzie odbywa 
się produkcja materiałów przeznaczonych do realizacji Kontraktu. 

2.4.  Materiały nie odpowiadające wymaganiom   
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Materiały nie odpowiadające wymaganiom zostaną przez Wykonawcę wywiezione z terenu budowy, 
bądź złożone w miejscu wskazanym przez Inżyniera. Jeśli Inżynier zezwoli Wykonawcy na użycie  
tych materiałów do innych robót, niż te dla których zostały zakupione, to koszt tych materiałów 
zostanie przewartościowany przez Inżyniera. 
Każdy rodzaj robót, w którym znajdują się nie zbadane i nie zaakceptowane materiały, Wykonawca 
wykonuje na własne ryzyko, licząc się z jego nieprzyjęciem i niezapłaceniem. 
 
2.5.  Przechowywanie i składowanie materiałów 
 
Wykonawca, zapewni aby tymczasowo składowane materiały, do czasu gdy będą one potrzebne do 
robót, były zabezpieczone przed zanieczyszczeniem, zachowały swoją jakość i właściwość  
do robót  i były dostępne do kontroli Inżyniera. 
Miejsca czasowego składowania będą zlokalizowane w obrębie terenu budowy w miejscach uzgod-
nionych z Inżynierem lub poza terenem budowy w miejscach zorganizowanych przez Wykonawcę. 
 
2.6.  Wariantowe stosowanie materiałów 
 
Jeśli Dokumentacja Projektowa lub STWiORB przewidują możliwość wariantowego zastosowania  
rodzaju materiału w wykonywanych robotach, Wykonawca powiadomi Inżyniera o swoim zamiarze  
co najmniej 3 tygodnie przed użyciem materiału, albo w okresie dłuższym, jeśli będzie to wymagane 
dla badań prowadzonych przez Inżyniera. Wybrany i zaakceptowany rodzaj materiału nie może być 
później zmieniony bez zgody Inżyniera. 
 
2.7. Materiały z rozbiórek 
 
Materiały i elementy z rozbiórek, nadające się do ponownego wykorzystania stają się własnością 
Zamawiającego i powinny być usunięte z terenu budowy w sposób i terminie nie kolidującym  
z wykonaniem innych robot. O przydatności do ponownego wykorzystania materiałów decyduje 
Zamawiający. Materiały nadające się do ponownego wykorzystania należy odwieść na miejsce 
wskazane przez Zamawiającego. Pozostałe materiały i elementy pochodzące z rozbiórek stają  
się własnością Wykonawcy i ich miejsce odkładu zapewnia Wykonawca robót. 

 
3.  SPRZĘT 
 
Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który zapewni uzyskanie  
właściwej jakości wykonanych robót określonych warunkami i wymaganiami zawartymi w STWiORB 
oraz pozostałej dokumentacji projektowej.  
Użyty sprzęt powinien spełniać także wymogi wynikające z opracowanego przez Wykonawcę 
programu monitoringu i zabezpieczenia ludzi, środowiska, obiektów budowlanych i urządzeń. 
 
Zastosowany rodzaj sprzętu i sposób jego pracy muszą zapewnić bezpieczeństwo wszelkich 
czynności na terenie budowy i terenie przyległym do budowy oraz bezpieczeństwo terenów,  
na których mogą wystąpić zagrożenia dla ludzi i mienia w związku z prowadzonymi robotami.  
Rodzaj użytych maszyn, urządzeń i sprzętu oraz sposób i warunki ich pracy muszą zapewnić 
skuteczną ochronę w szczególności przed: 

- hałasem 

- wibracją 

- drganiami i wstrząsami 

- zanieczyszczeniem powietrza emisją gazów i dymów. 
Wykonawca dostarczy Inżynierowi kopię dokumentów potwierdzających dopuszczenie sprzętu, 
maszyn i urządzeń do użytkowania, tam gdzie jest to wymagane przepisami. 
 
Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania robót ma być utrzymywany                          
w dobrym stanie technicznym.  
Pracujący sprzęt i urządzenia powinny być wyposażone m. innymi w: 

- sygnał poruszania się do tyłu, 

- sygnał podniesionej platformy w samochodach ciężarowych i ładowarkach. 

 
4.  TRANSPORT 
 
Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną 



 

 

BUDOWA UTWARDZENIA TERENU ORAZ DWÓCH PARKINGÓW DLA SAMOCHODÓW OSOBOWYCH DO 10 

STANOWISK PRZY UL OŚWIATOWEJ I BOROWEJ  DZ NR 39/11 

draftAB  16 

 

 

niekorzystnie na jakość wykonywanych robót i właściwości przewożonych materiałów. 
Liczba środków transportu będzie zapewniać prowadzenie robót zgodnie z zasadami  określonymi                      
w Dokumentacji Projektowej, STWiORB i wskazaniach Inżyniera, w terminie przewidzianym umową. 
Przy ruchu na drogach publicznych pojazdy będą spełniać wymagania dotyczące przepisów ruchu 
drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych obciążeń na osie i innych parametrów technicznych.  
 
Środki transportu nie odpowiadające warunkom dopuszczalnych obciążeń na osie mogą być 
dopuszczone przez Inżyniera, pod warunkiem przywrócenia stanu pierwotnego użytkowanych 
odcinków dróg na koszt Wykonawcy. 
Wykonawca będzie usuwać na bieżąco, na własny koszt wszelkie zanieczyszczenia i uszkodzenia 
spowodowane jego pojazdami na drogach publicznych oraz dojazdach do terenu budowy. 
 
Wykonawca zobowiązany jest do uzyskania wszelkich uzgodnień z administratorem drogi. 

 
5.  WYKONANIE  ROBÓT 
 
5.1.  Wymagania ogólne dotyczące organizacji robót 
Przedmiotem jest realizacja zadania w ramach inwestycji: „PROJEKT BUDOWLANO-
WYKONAWCZY BUDOWY PARKINGU WRAZ Z ELEMENTAMI MAŁEJ ARCHITEKTURY I ZIELENI 
W MIEJSCOWOŚCI HADRA PRZY UL PIASKOWA DZ NR 595/76, 365/76”. 

 
5.2. Ogólne zasady wykonywania robót 
Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z umową, oraz za jakość 
zastosowanych materiałów i wykonywanych robót, za ich zgodność z Dokumentacją Projektową, 
wymaganiami STWiORB, PZJ, projektu organizacji robót oraz poleceniami Inżyniera. 
Dopuszcza się możliwość zastosowania przez Wykonawcę rozwiązań zamiennych w odniesieniu do: 
- technologii wykonania 
- materiałów 
przyjętych w dokumentacji projektowej. 
 
Zmiany przed ich wprowadzeniem winny uzyskać akceptację Inżyniera, Biura Projektów oraz właści-
ciela bądź instytucji eksploatującej dany obiekt. 
Wykonawca ponosi odpowiedzialność za dokładne wytyczenie w planie i wyznaczenie wysokości 
wszystkich elementów robót zgodnie z wymiarami i rzędnymi określonymi w Dokumentacji Projektowej 
lub przekazanymi na piśmie przez Inżyniera. 
Następstwa jakiegokolwiek błędu spowodowanego przez Wykonawcę w wytyczeniu i wyznaczeniu 
robót zostaną, jeśli wymagać tego będzie Inżyniera, poprawione przez Wykonawcę na własny koszt. 
Sprawdzenie wytyczenia robót lub wyznaczenia wysokości przez Inżyniera  nie zwalnia Wykonawcy  
od odpowiedzialności za ich dokładność. 
Decyzje Inżyniera  dotyczące akceptacji lub odrzucenia materiałów i elementów robót będą oparte  
na wymaganiach sformułowanych w dokumentach umowy, Dokumentacji Projektowej i w STWiORB,  
a także w normach  i wytycznych.  
Przy podejmowaniu decyzji Inżyniera uwzględni wyniki badań materiałów i robót, rozrzuty normalnie 
występujące przy produkcji i przy badaniach materiałów, doświadczenia z przeszłości, wyniki badań 
naukowych oraz inne czynniki wpływające na rozważaną kwestię. 
Polecenia Inżyniera  będą wykonywane nie później niż w czasie przez niego wyznaczonym, po ich 
otrzymaniu przez Wykonawcę, pod groźbą zatrzymania robót. Skutki finansowe z tego tytułu ponosi 
Wykonawca. 
Wykonawca prowadzi Roboty na podstawie przyjętej własnej technologii robót. 
Dla przyjętej technologii Wykonawca opracowuje Projekty Technologii i Organizacji Robót lub inne 
Projekty wymagane w STWiORB. 
Zastosowany sprzęt, wszystkie materiały, roboty i ich zabezpieczenie wynikające z technologii robót 
Wykonawcy nie podlega odrębnej zapłacie, wszelkie koszty z tego tytułu należy ująć w Cenie 
Kontraktowej.  
 
W przypadku konieczności zajęcia nieruchomości przyległych do terenu inwestycji, nie objętych 
decyzją o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej lub innej wymaganej aktualnymi przepisami 
decyzji, wynikających z przyjętej technologii robót, Wykonawca jest zobowiązany uzyskać stosowne 
dokumenty i uzgodnienia z właścicielem nieruchomości umożliwiające wejście czasowe w teren i jest 
zobowiązany zastosować odpowiednie środki techniczne minimalizujące uciążliwość działań 
Wykonawcy dla otoczenia w stopniu możliwym do zaakceptowania przez właściciela przyległego 
terenu. 
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Podczas prac należy zwrócić szczególną uwagę na zachowanie w stanie nienaruszonym  
i nie przesunięcie punktów geodezyjnych, które podlegają ochronie w trybie przepisów ustawy Prawo 
Geodezyjne i Kartograficzne. 
 
Przed rozpoczęciem prac geodezyjnych i kartograficznych Wykonawca jest zobowiązany zgłosić prace 
do ośrodka dokumentacji, pozyskać aktualne dane odnośnie państwowej osnowy sytuacyjno – 
wysokościowej, a następnie po zakończeniu budowy – złożyć operat z pomiaru powykonawczego do 
państwowego zasobu geodezyjno – kartograficznego. 
 
Pracami geodezyjnymi i kartograficznymi powinna kierować i sprawować nad nimi bezpośredni nadzór 
i kontrolę wyłącznie osoba posiadająca odpowiednie uprawnienia zawodowe – zgodnie z 
wymaganiami Prawo geodezyjne i kartograficzne. 
 
Geodezyjna obsługa budowy obejmuje w szczególności: 
a) założenie osnowy realizacyjnej, w dowiązaniu do punktów osnowy państwowej, 
b) wykonanie pomiaru kontrolnego w pasie włączenia do istniejącej sytuacji, 
c) odszukanie i oznaczenie granic pasa lokalizacji inwestycji, 
d) wytyczenie punktów głównych trasy i obiektów inżynierskich, 
e) bieżącą obsługę geodezyjną budowy, 
f) inwentaryzację powykonawczą, 
g) odtworzenie granic pasa drogowego po zakończeniu inwestycji oraz dochodzących granic 

przyległych posesji na liniach rozgraniczających. 
Przed przystąpieniem do robót należy wykonać przekopy kontrolne w celu zlokalizowania 
ewentualnych urządzeń obcych. W przypadku ich wystąpienia Wykonawca wykona projekt zabezpie-
czenia urządzenia na czas prowadzenia robót w uzgodnieniu z jego właścicielem oraz wszelkie inne 
roboty z tym związane. Wszelkie koszty z tego tytułu nie podlegają odrębnej zapłacie i należy je ująć w 
cenie kontraktowej. 

 
6.  KONTROLA  JAKOŚCI  ROBÓT 
 
6.1.  Program Zapewnienia Jakości (PZJ) 
Do obowiązków Wykonawcy należy opracowanie i przedstawienie do aprobaty Inżynierowi programu 
zapewnienia jakości, w którym przedstawi on zamierzony sposób wykonywania robót, możliwości 
techniczne, kadrowe i organizacyjne gwarantujące wykonanie robót zgodnie z Dokumentacją 
Projektową, STWiORB oraz poleceniami i ustaleniami przekazanymi przez Inżyniera. 
Program Zapewnienia Jakości będzie zawierać: 
 
a) część ogólną opisującą: 

- organizację wykonania robót, w tym terminy i sposób prowadzenia robót, 
- organizację ruchu na budowie wraz z oznakowaniem robót, 
- bhp – szczegółowy Plan BiOZ,  
- wykaz zespołów roboczych, ich kwalifikacje i przygotowanie praktyczne, 
- wykaz osób odpowiedzialnych za jakość i terminowość wykonania poszczególnych elementów  

        robót, 
- system (sposób i procedurę) proponowanej kontroli i sterowania jakością wykonywanych robót, 
-  wyposażenie w sprzęt i urządzenia do pomiarów i kontroli (opis akredytowanego laboratorium lub 

własnego akredytowanego laboratorium, któremu Wykonawca zamierza zlecić prowadzenie 
badań), 

- sposób oraz formę gromadzenia wyników laboratoryjnych, zapis pomiarów, nastaw mechanizmów 
sterujących a także wyciąganych wniosków i zastosowanych korekt w procesie technologicznym, 
proponowany sposób i formę przekazywania tych informacji Inżynierowi; 
 

b) część szczegółową opisującą dla każdego asortymentu robót: 
- wykaz maszyn i urządzeń stosowanych na budowie z ich parametrami technicznymi oraz 

wyposażeniem w mechanizmy do sterowania i urządzenia pomiarowo-kontrolne, 
-  rodzaje i ilość środków transportu oraz urządzeń do magazynowania i załadunku materiałów,    
   spoiw, lepiszczy, kruszyw itp., 
-  sposób zabezpieczenia i ochrony ładunków przed utratą ich właściwości w czasie transportu, 
-  sposób i procedurę pomiarów i badań (rodzaj i częstotliwość, pobieranie próbek, legalizacja                          

i  sprawdzanie urządzeń, itp.) prowadzonych podczas dostaw materiałów, wytwarzania 
mieszanek                                                    
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i wykonywania poszczególnych elementów robót, 
-  sposób postępowania z materiałami i robotami nie odpowiadającymi wymaganiom. 

 
6.2.  Zasady kontroli jakości robót 
Celem kontroli robót będzie takie sterowanie ich przygotowaniem i wykonaniem, aby osiągnąć 
założoną jakość robót. 
Wykonawca jest odpowiedzialny za pełną kontrolę robót i jakości materiałów. Wykonawca zapewni 
odpowiedni system kontroli, włączając personel , laboratorium, sprzęt, zaopatrzenie i wszystkie 
urządzenia niezbędne do pobierania próbek i badań materiałów oraz robót. 
Przed zatwierdzeniem systemu kontroli Inżynierowi może zażądać od Wykonawcy przeprowadzenia 
badań w celu zademonstrowania, że poziom ich wykonywania jest zadowalający. 
Wykonawca będzie przeprowadzać pomiary i badania materiałów oraz robót z częstotliwością 
zapewniającą stwierdzenie, że roboty wykonano zgodnie z wymaganiami zawartymi w Dokumentacji 
Projektowej i STWiORB. 
Minimalne wymagania co do zakresu badań i ich częstotliwości są określone w STWiORB, normach                                 
i wytycznych. W przypadku, gdy nie zostały one tam określone, Inżynier ustali jaki zakres kontroli  
jest konieczny, aby zapewnić wykonanie robót zgodnie z umową. 
Wykonawca dostarczy Inżynierowi świadectwa, że wszystkie stosowane urządzenia i sprzęt badawczy 
posiadają ważną legalizację, zostały prawidłowo wykalibrowane i odpowiadają wymaganiom norm 
określających procedury badań. 
Inżynier będzie mieć nieograniczony dostęp do pomieszczeń laboratoryjnych, w celu ich inspekcji. 
Inżynier będzie przekazywać Wykonawcy pisemne informacje o jakichkolwiek niedociągnięciach 
dotyczących urządzeń laboratoryjnych, sprzętu, zaopatrzenia laboratorium, pracy personelu lub metod 
badawczych. 
 
Jeżeli niedociągnięcia te będą tak poważne, że mogą wpłynąć ujemnie na wyniki badań Inżynier 
natychmiast wstrzyma użycie do robót badanych materiałów i dopuści je do użycia dopiero wtedy, gdy 
niedociągnięcia w pracy laboratorium Wykonawcy zostaną usunięte i stwierdzona zostanie 
odpowiednia jakość tych materiałów. 
Wszystkie koszty związane z organizowaniem i prowadzeniem badań materiałów ponosi Wykonawca. 
 
 
6.3.  Pobieranie próbek 
Próbki będą pobierane losowo. Zaleca się stosowanie statystycznych metod pobierania próbek, 
opartych na zasadzie, że wszystkie jednostkowe elementy produkcji mogą być z jednakowym 
prawdopodobieństwem wytypowane do badań. 
Inżynier będzie mieć zapewnioną możliwość udziału w pobieraniu próbek. 
Na zlecenie Inżyniera Wykonawca będzie przeprowadzać dodatkowe badania tych materiałów,  które 
budzą wątpliwości co do jakości, o ile kwestionowane materiały nie zostaną przez Wykonawcę 
usunięte lub ulepszone z własnej woli. Koszty tych dodatkowych badań pokrywa Wykonawca tylko w 
przypadku stwierdzenia usterek, a w przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiający. 
Pojemniki do pobierania próbek będą dostarczone przez Wykonawcę i zatwierdzone przez Inżyniera. 
Próbki dostarczone przez Wykonawcę do badań wykonywanych przez Inżyniera będą odpowiednio 
opisane i oznakowane, w sposób zaakceptowany przez Inżyniera. 
 
6.4.  Badania i pomiary 
Wszystkie badania i pomiary będą przeprowadzone zgodnie z wymaganiami norm. W przypadku gdy 
normy nie obejmują jakiegokolwiek badania wymaganego w STWiORB, stosować można wytyczne 
krajowe, albo inne procedury , zaakceptowane przez Inżyniera. 
Przed przystąpieniem do pomiarów lub badań, Wykonawca powiadomi Inżyniera o rodzaju, miejscu i 
terminie pomiaru lub badaniu. Po wykonaniu pomiaru lub badania, Wykonawca przedstawi na piśmie 
ich wyniki do akceptacji Inżynierowi. 
 
 
6.5.  Raporty z badań 
Wykonawca będzie przekazywać Inżynierowi kopie raportów z wynikami badań jak najszybciej,                            
nie później jednak niż w terminie określonym w programie zapewnienia jakości. 
Wyniki badań (kopie) będą przekazywane Inżynierowi na formularzach według dostarczonego  
przez niego wzoru lub innych, przez niego zaaprobowanych. 
 
 
6.6.  Badania prowadzone przez Inżyniera 
Do celów kontroli jakości i zatwierdzenia, Inżynier uprawniony jest do dokonywania kontroli, pobierania 
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próbek i badania materiałów u źródła ich wytwarzania i zapewniona mu będzie wszelka potrzebna  
do tego pomoc ze strony Wykonawcy i producenta materiałów. 
Inżynier, po uprzedniej weryfikacji systemu kontroli robót prowadzonego przez Wykonawcę, będzie 
oceniać zgodność materiałów i robót z wymaganiami STWiORB na podstawie wyników badań 
dostarczonych przez Wykonawcę. 
Inżynier może pobierać próbki materiałów i prowadzić badania niezależne od Wykonawcy, na swój 
koszt.  
Jeżeli wyniki tych badań wykażą, że raporty Wykonawcy są niewiarygodne, to Inżynier poleci 
Wykonawcy lub zleci niezależnemu laboratorium przeprowadzenie powtórnych lub dodatkowych 
badań, albo oprze się wyłącznie na własnych badaniach przy ocenie zgodności materiałów i robót  
z Dokumentacją Projektową i STWiORB. W takim przypadku całkowite koszty powtórnych lub 
dodatkowych badań i pobierania próbek poniesione zostaną przez Wykonawcę. 
 
6.7.  Certyfikaty i deklaracje 
Inżynier może dopuścić do użycia tylko te materiały, które posiadają deklarację zgodności z 
odpowiednią normą i są oznakowane znakiem CE lub mają aktualną Aprobatę Techniczną IBDiM  
i spełniają wymogi niniejszych Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych. 
 
Każda partia materiałów dostarczona do wykonania robót powinna posiadać jeden z w/w dokumentów, 
jeżeli wymaga tego STWiORB, określający w sposób jednoznaczny jego cechy. 
Produkty przemysłowe muszą posiadać jeden z w/w dokumentów wydany przez producenta. W razie 
potrzeby do dokumentu zostaną dołączone wyniki badań prowadzonych przez producenta, których 
kserokopie zostaną następnie dostarczone przez Wykonawcę Inżynierowi. 
 
6.8.  Dokumenty budowy 
 
(1) Dziennik Budowy 
 
Dziennik budowy jest wymaganym dokumentem prawnym obowiązującym Zamawiającego  
i Wykonawcę w okresie od przekazania Wykonawcy Terenu Budowy do końca trwania robót 
budowlanych, w przypadku robót prowadzonych w oparciu o decyzję o pozwolenie na budowę.” 
Dziennik budowy należy prowadzić zgodnie z obowiązującym Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury 
z dnia 26 czerwca 2002 r. w sprawie dziennika budowy, montażu i rozbiórki. 
Zapisy w Dzienniku Budowy będą dokonywane na bieżąco i będą dotyczyć przebiegu robót, stanu 
bezpieczeństwa ludzi i mienia oraz technicznej i gospodarczej strony budowy. 
Każdy zapis w Dzienniku Budowy będzie opatrzony datą jego dokonania, podpisem osoby,  
która dokonała zapisu, z podaniem jej imienia i nazwiska oraz stanowiska służbowego.  
Zapisy będą czytelne, dokonane trwałą techniką, w porządku chronologicznym, bezpośrednio jeden 
pod drugim, bez przerw. 
Załączone do Dziennika Budowy protokoły i inne dokumenty będą oznaczone kolejnym numerem 
załącznika i opatrzone datą i podpisem Wykonawcy i Inżynierowi. 
Do Dziennika Budowy należy wpisywać w szczególności: 
-  datę przekazania Wykonawcy terenu budowy, 
-  datę przekazania przez Zamawiającego Dokumentacji Projektowej, 
-  uzgodnienie przez Inżyniera programu zapewnienia jakości i harmonogramów robót, 
-  terminy rozpoczęcia i zakończenia poszczególnych elementów robót, 
-  przebieg robót, trudności i przeszkody w ich prowadzeniu, okresy i przyczyny przerw w robotach, 
-  uwagi i polecenia Inżyniera, 
-  daty zarządzenia wstrzymania robót z podaniem powodu, 
-  zgłoszenia i daty odbiorów robót zanikających, ulegających zakryciu, częściowych i końcowych 

odbiorów robót, 
-  wyjaśnienia, uwagi i propozycje Wykonawcy, 
-  stan pogody i temperaturę powietrza w okresie wykonywania robót podlegających ograniczeniom 

lub wymaganiom szczególnym w związku z warunkami klimatycznymi, 
-  zgodność rzeczywistych warunków geotechnicznych z ich opisem w Dokumentacji Projektowej, 
-  dane dotyczące czynności geodezyjnych (pomiarowych) dokonywanych przed i w trakcie 

wykonywania robót,  
-  dane dotyczące sposobu wykonywania zabezpieczenia robót, 
-  dane dotyczące jakości materiałów, pobierania próbek oraz wyniki przeprowadzonych badań z 

podaniem, kto je przeprowadzał, 
-  wyniki prób poszczególnych elementów budowli z podaniem, kto je przeprowadzał, 
-  inne istotne informacje o przebiegu robót. 
Propozycje, uwagi i wyjaśnienia Wykonawcy, wpisane do Dziennika Budowy będą przedłożone 
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Inżynierowi do ustosunkowania się. 
Decyzje Inżyniera wpisane do Dziennika Budowy Wykonawca podpisuje z zaznaczeniem ich przyjęcia 
lub zajęciem stanowiska. 
Wpis projektanta do Dziennika Budowy obliguje Inżyniera do ustosunkowania się.  
Projektant nie jest jednak stroną umowy i nie ma uprawnień do wydawania poleceń Wykonawcy robót. 
 
(2) Książka Obmiarów 
 
Książka obmiarów stanowi dokument pozwalający na rozliczenie faktycznego postępu każdego z 
elementów robót. Obmiary wykonanych robót przeprowadza się w sposób ciągły w jednostkach 
przyjętych w kosztorysie i wpisuje do książki obmiarów. 
 
(3) Dokumenty laboratoryjne 
 
Dzienniki laboratoryjne, deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności materiałów, orzeczenia  o 
jakości materiałów, recepty robocze i kontrolne wyniki badań Wykonawcy będą gromadzone w formie 
uzgodnionej w programie zapewnienia jakości. Dokumenty te stanowią załączniki do odbioru robót. 
Winny być udostępnione na każde życzenie Inżyniera. 
 
(4) Pozostałe dokumenty budowy 
 
Do dokumentów budowy zalicza się, oprócz wymienionych w pkt. (1) - (3) następujące dokumenty:  
a) pozwolenie na budowę, 
b)  protokoły przekazania terenu budowy, 
c)  umowy cywilno-prawne z osobami trzecimi i inne umowy cywilno-prawne, 
d)  protokoły odbioru robót, 
e)  protokoły z narad i ustaleń, 
f)  korespondencję na budowie. 
 
(5) Przechowywanie dokumentów budowy 
 
Dokumenty budowy będą przechowywane na terenie budowy w miejscu odpowiednio 
zabezpieczonym. 
Zaginięcie któregokolwiek z dokumentów budowy spowoduje jego natychmiastowe odtworzenie w 
formie przewidzianej prawem. 
Wszelkie dokumenty budowy będą zawsze dostępne dla Inżyniera i przedstawione do wglądu  
na życzenie Zamawiającego. 

 
7.  OBMIAR  ROBÓT 
 
7.1.  Ogólne zasady obmiaru robót 
Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonywanych Robót zgodnie z Dokumentacją 
Projektową i STWiORB, w jednostkach ustalonych w kosztorysie. 
Obmiaru robót dokonuje Wykonawca po pisemnym powiadomieniu Inżyniera o zakresie obmierzanych 
robót i terminie obmiaru, co najmniej na 3 dni przed tym terminem. 
Wyniki obmiaru będą wpisane do rejestru obmiarów. 
Jakikolwiek błąd lub przeoczenie (opuszczenie) w ilościach podanych w kosztorysie lub gdzie indziej w 
Szczegółowych Specyfikacjach Technicznych nie zwalnia Wykonawcy od obowiązku ukończenia 
robót. Błędne dane zostaną poprawione wg instrukcji Inżyniera na piśmie. 
Obmiar gotowych robót będzie przeprowadzony z częstością wymaganą do celu miesięcznej płatności 
na rzecz Wykonawcy lub w innym czasie określonym w umowie lub oczekiwanym przez Wykonawcę i 
Inżyniera. 
 
7.2.  Zasady określania ilości robót i materiałów  
 
Długości i odległości pomiędzy wyszczególnionymi punktami skrajnymi będą obmierzone poziomo 
wzdłuż linii osiowej. 
Jeśli Szczegółowe Specyfikacje Techniczne właściwe dla danych robót nie wymagają tego inaczej, 
objętości będą  wyliczone w m3 jako długość pomnożona przez średni przekrój. 
Ilości, które mają być obmierzone wagowo, będą ważone w tonach lub kilogramach zgodnie z 
wymaganiami Szczegółowych Specyfikacji Technicznych. 
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7.3.  Urządzenia i sprzęt pomiarowy 
 
Wszystkie urządzenia i sprzęt pomiarowy, stosowany w czasie obmiaru Robót będą zaakceptowane 
przez Inżyniera.    
Urządzenia i sprzęt pomiarowy zostaną dostarczone przez Wykonawcę. Jeżeli urządzenia te lub 
sprzęt wymagają badań atestujących to Wykonawca będzie posiadać ważne świadectwa legalizacji. 
Wszystkie urządzenia pomiarowe będą przez Wykonawcę utrzymywane w dobrym stanie, w całym 
okresie trwania robót. 
 
7.4.  Wagi i zasady ważenia 
 
Wykonawca dostarczy i zainstaluje urządzenia wagowe odpowiadające odnośnym wymaganiom 
Szczegółowych Specyfikacji Technicznych. Będzie utrzymywać to wyposażenie zapewniając  
w sposób ciągły zachowanie dokładności wg odrębnych przepisów. 
 
7.5.  Czas przeprowadzenia obmiaru  
 
Obmiary będą przeprowadzone przed częściowym lub końcowym odbiorem odcinków robót, a także w 
przypadku występowania dłuższej przerwy w robotach. 
Obmiar robót zanikających przeprowadza się w czasie ich wykonywania. 
Obmiar robot podlegających zakryciu przeprowadza się przed ich zakryciem. 
 
Roboty  pomiarowe do obmiaru oraz nieodzowne obliczenia będą wykonane w sposób zrozumiały i 
jednoznaczny. Wymiary skomplikowanych powierzchni lub objętości będą uzupełnione odpowiednimi 
szkicami umieszczonymi na w karcie rejestru obmiarów. W razie braku miejsca szkice mogą być 
dołączone w formie oddzielnego załącznika do rejestru obmiarów, którego wzór zostanie uzgodniony   
z Inżynierem. 

 
8.  ODBIÓR  ROBÓT 
 
8.1.  Rodzaje odbiorów Robót 
 
W zależności od ustaleń odpowiednich STWIORB, roboty podlegają następującym etapom odbioru: 
a)   odbiorowi robót zanikających i ulegających zakryciu, 
b)   odbiorowi częściowemu, 
c)   odbiorowi końcowemu, 
d)   odbiorowi pogwarancyjnemu. 
 
8.2.  Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 
 
Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu polega na finalnej ocenie ilości i jakości 
wykonywanych robót, które w dalszym procesie realizacji ulegną zakryciu. 
Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu będzie dokonany w czasie umożliwiającym 
wykonanie ewentualnych korekt i poprawek bez hamowania ogólnego postępu robót. 
Odbioru robót dokonuje Inżynier. 
 
Gotowość danej części robót do odbioru zgłasza Wykonawca wpisem do Dziennika Budowy i 
jednoczesnym powiadomieniem Inżyniera. Odbiór będzie przeprowadzony niezwłocznie, nie później 
jednak niż w ciągu 3 dni od daty zgłoszenia wpisem do Dziennika Budowy i powiadomienia o tym 
fakcie Inżyniera. 
Jakość i ilość robót ulegających zakryciu ocenia Inżyniera na podstawie dokumentów zawierających 
komplet wyników badań laboratoryjnych i w oparciu o przeprowadzone pomiary, w konfrontacji  
z Dokumentacją Projektową, STWiORB i uprzednimi ustaleniami. 
 
8.3.  Odbiór częściowy 
 
Odbiór częściowy polega na ocenie ilości i jakości wykonanych części robót. Odbioru częściowego 
robót dokonuje się wg zasad jak przy odbiorze końcowym robót. Odbioru robót dokonuje Inżynier. 
 
8.4.  Odbiór końcowy robót 
 
8.4.1. Zasady odbioru końcowy robót 
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Odbiór końcowy polega na finalnej ocenie rzeczywistego wykonania robót w odniesieniu do ich ilości, 
jakości i wartości. 
Odbiorem końcowym będą objęte obydwie jezdnie jednocześnie niezależnie od czasowego 
oddawania ich do ruchu. 
Całkowite zakończenie robót oraz gotowość do odbioru końcowego będzie stwierdzona przez 
Wykonawcę wpisem do Dziennika Budowy z bezzwłocznym powiadomieniem na piśmie o tym fakcie 
Inżyniera. 
 
Odbiór końcowy robót nastąpi w terminie ustalonym w dokumentach umowy, licząc od dnia 
potwierdzenia przez Inżyniera zakończenia robót i przyjęcia dokumentów, o których mowa   
w pkt. 8.4.2. 
 
Odbioru końcowy robót dokona komisja wyznaczona przez Zamawiającego w obecności Inżyniera i 
Wykonawcy.  
Komisja odbierająca roboty dokona ich oceny jakościowej na podstawie przedłożonych dokumentów, 
wyników badań i pomiarów, ocenie wizualnej oraz zgodności wykonania robót  
z Dokumentacją Projektową i STWiORB. 
 
W przypadku stwierdzenia przez komisję, że jakość wykonywanych robót w poszczególnych 
asortymentach nieznacznie odbiega od wymaganej Dokumentacji Projektowej i STWiORB z 
uwzględnieniem tolerancji i nie ma większego wpływu na cechy eksploatacyjne obiektu  
i bezpieczeństwo ruchu, komisja dokona potrąceń, oceniając pomniejszoną wartość wykonywanych 
robót w stosunku do wymagań przyjętych w dokumentach umowy. 
 
8.4.2. Dokumenty do odbioru końcowego robót 
 
Podstawowym Dokumentem do dokonania odbioru końcowego robót jest protokół odbioru 
ostatecznego robót sporządzony wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego. 
Do odbioru ostatecznego Wykonawca jest zobowiązany przygotować następujące dokumenty zebrane 
w tomy i opisane „Operat kolaudacyjny”: 
1. Dokumentację Projektową podstawową z naniesionymi zmianami oraz dodatkową, jeśli została 

sporządzona w trakcie realizacji umowy (dla każdej branży inwentaryzację zmian – na planie 
sytuacyjnym z naniesionym w kolorze przebiegiem zmiany sieci, szczegółowy plan sytuacyjny  
w skali 1:100 obejmujący wszystkie zmiany dotyczące elementów konstrukcji: fundamenty, 
podpory, skrzydełka mury oporowe itp. zmiany w przekroju podłużnym z zaznaczeniem rzędnych 
dna, spodu konstrukcji, niwelety itp.). 

2. Szczegółowe specyfikacje techniczne (podstawowe z dokumentów umowy i ew. uzupełniające  
lub zamienne). 

3. Recepty i ustalenia technologiczne. 
4. Dzienniki budowy i tabele elementów (tzw. przetargową i powykonawczą) ew. rejestry obmiarów 

(oryginały). 
5. Wyniki pomiarów kontrolnych oraz badań i oznaczeń laboratoryjnych, zgodne z STWiORB i ew 

.PZJ. 
6. Deklaracje zgodności lub certyfikaty zgodności wbudowanych materiałów zgodnie z STWiORB i 

ew. PZJ. 
7. Opinię technologiczną sporządzoną na podstawie wszystkich wyników badań i pomiarów  

załączonych do dokumentów odbioru, wykonanych zgodnie z STWiORB i PZJ. 
8. Rysunki (dokumentacje) na wykonanie robót towarzyszących oraz protokoły odbioru i przekazania 

tych robót właścicielom urządzeń. 
9. Geodezyjną inwentaryzację powykonawczą robót i sieci uzbrojenia terenu uwzględniającą między 

innymi: 
- dla branży kanalizacyjnej 

 karty studni i wpustów z zaznaczeniem: numeru studni, rzędnych góry, dna, rzędnych 
poszczególnych wlotów i wylotów, rodzaju materiału, datę zabudowy, 

 na planie sytuacyjnym zaznaczyć należy średnicę przewodu materiał oraz spadek 
- dla branży teletechnicznej wg wymagań właściciela urządzenia 
- dla branży drogowej 

 plan sytuacyjny z zaznaczonym w kolorze rodzajami nawierzchni oraz wszystkimi 
wbudowanymi urządzeniami (bariery, poręcze, mury oporowe, przepusty, znaki drogowe, 
krzewy, drzewa), szkice polowe dla urządzeń 

 dla branży mostowej (mosty, przepusty). 
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10. Kopię mapy zasadniczej powstałej w wyniku geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej (2 kpl.                    
dla MZD po 1 kpl. dla każdej branży). 

11. Mapę numeryczną sporządzoną wg zasad opisanych w STWiORB D.01.01.01 pkt 5. 
12. Dokumentację fotograficzną wykonaną przed i w trakcie oraz po zakończeniu budowy. 
 
W przypadku, gdy wg komisji, roboty pod względem przygotowania dokumentacyjnego nie będą 
gotowe do odbioru ostatecznego, komisja w porozumieniu z Wykonawcą wyznaczy ponowny termin 
odbioru ostatecznego robót.  
 
Wszystkie zarządzone przez komisję roboty poprawkowe lub uzupełniające będą zestawione  
wg wzoru ustalonego przez Zamawiającego.  
 
Termin wykonania robót poprawkowych i robót uzupełniających wyznaczy komisja. 
 
8.5.  Odbiór pogwarancyjny 
 
Odbiór pogwarancyjny polega na ocenie wykonanych robót związanych z usunięciem wad 
stwierdzonych przy odbiorze końcowym i zaistniałych w okresie gwarancyjnym. 
Odbiór pogwarancyjny będzie dokonany na podstawie oceny wizualnej obiektu z uwzględnieniem 
zasad opisanych w punkcie 8.4. „Odbiór końcowy robót. 

 
9.  PODSTAWA  PŁATNOŚCI 
 
9.1.  Ustalenia ogólne  
 
Podstawą płatności jest cena jednostkowa, skalkulowana przez Wykonawcę za jednostkę obmiarową 
ustaloną dla danej pozycji  kosztorysu. 
 
Dla pozycji kosztorysowych wycenionych ryczałtowo podstawą płatności jest wartość ( kwota) podana 
przez Wykonawcę w danej pozycji Kosztorysu. 
 
Cenę należy liczyć do dwóch miejsc po przecinku. 
 
Cena jednostkowa lub kwota ryczałtowa pozycji kosztorysowej będzie uwzględniać wszystkie 
czynności, wymagania i badania składające się na jej wykonanie, określone dla tej roboty w STWiORB 
i w Dokumentacji Projektowej. 
 
Przed wstawieniem cen do każdej pozycji w przedmiarze robót, Wykonawca powinien zapoznać się                  
z odpowiednimi dokumentami przetargowymi. 
 
Dla pozycji kosztorysowych wycenionych ryczałtowo podstawą płatności jest wartość (kwota) podana 
przez Wykonawcę w danej pozycji kosztorysu. 
 
Ceny jednostkowe lub kwoty ryczałtowe Robót będą  obejmować:  
-  robociznę bezpośrednią wraz z towarzyszącymi kosztami, 
-  wartość zużytych materiałów wraz z kosztami ich zakupu, magazynowania, ewentualnych ubytków              

i transportu na teren budowy, 
-  wartość pracy sprzętu wraz z towarzyszącymi kosztami, 

 koszty pośrednie, zysk kalkulacyjny i ryzyko. 
 
Do cen jednostkowych nie należy wliczać podatku VAT. 
9.2.  Warunki umowy i wymagania ogólne D-M.00.00.00 
 
Koszt dostosowania się do wymagań Warunków Umowy i Wymagań ogólnych zawartych w STWiORB 
D-M.00.00.00 obejmuje wszystkie warunki określone w w/w dokumentach a nie wyszczególnione  
w kosztorysie. 
 
9.3. Objazdy, przejazdy i organizacja ruchu 
 
Wykonawca jest zobowiązany do wykonania Projektu Organizacji Ruchu na czas budowy i uzyskanie 
zatwierdzenia go przez właściwy organ i administratora drogi. Koszty projektu i wykonania organizacji 
ruchu na czas budowy ponosi Wykonawca. Po stronie Wykonawcy leży również spełnienie roszczeń 
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osób i podmiotów, które w związku z wprowadzeniem organizacji ruchu na czas budowy i prowa-
dzeniem Robót doznają jakiegokolwiek uszczerbku. 
Koszt wybudowania objazdów / przejazdów i organizacji ruchu na czas budowy obejmuje: 

 Opracowanie projektów organizacji ruchu dla poszczególnych etapów budowy na czas ściśle 
wskazany obejmujących zapewnienie dojazdów i dojść do posesji. Projekty te wymagają 
uzyskania pozytywnej opinii Inżyniera i uzyskania zatwierdzenia przez organy zarządzające 
ruchem.  
Każdy etap realizacji inwestycji zmieniający zasady ruchu kołowego i pieszego wymaga 
opracowania projektu organizacji ruchu i jego zatwierdzenia. 

 Zakup i koszty zakupu potrzebnych materiałów. 

 Ustawienie tymczasowego oznakowania, oświetlenia zapór i sygnalizacji zgodnie                                         
z zatwierdzonym projektem organizacji ruchu oraz wymaganiami bezpieczeństwa ruchu. 

 Ustawienie tymczasowego oświetlenia ciągów komunikacyjnych wg wymogów administratora. 

 Opłaty m.in. dzierżawy za zajęcie terenu, poniesienie kosztów komunikacji zastępczej, opłaty  
a wyłączenie z eksploatacji i inne opłaty wynikające z ograniczenia praw i możliwości 
eksploatacji przez osoby trzecie. 

 Przygotowanie terenu. 

 Konstrukcje tymczasowe nawierzchni drogowych, ramp, chodników, krawężników, 
przystanków  
i wiat, barier, oznakowań i odwodnienia. 

 Tymczasową przebudowę urządzeń obcych oraz koszty związane z zabezpieczeniem 
istniejącej infrastruktury technicznej w związku z usytuowaniem na niej objazdów / 
przejazdów. 

 Koszty związane z przystosowaniem istniejącej infrastruktury drogowej do pełnienia funkcji 
objazdów i obejść w przypadku konieczności zamknięcia którejkolwiek z ulic wlotowych  
do przebudowywanej trasy. 

 Koszty eksploatacji wykonanych obiektów lub elementów obiektów do czasu odbioru 
ostatecznego i uzyskania Świadectwa Przejęcia. 

 
 
Koszt utrzymania objazdów/przejazdów i organizacji ruchu istniejącej i tymczasowej obejmuje: 

1. Oczyszczanie, przestawienie, odnowienie, przykrycie i usunięcie tymczasowych i stałych 
oznakowań pionowych, poziomych, barier i świateł. 

2. Utrzymanie płynności ruchu publicznego. 
3. Organizację i utrzymanie ewentualnej komunikacji zastępczej. 
4. Koszty energii związanej z tymczasowym oświetleniem ciągów komunikacyjnych. 
 
Koszt likwidacji objazdów/przejazdów i organizacji ruchu obejmuje: 
a) Usunięcie wbudowanych materiałów i oznakowania. 
b) Doprowadzenie terenu do stanu pierwotnego. 
 
Uznaje się, że wszelkie koszty związane z wypełnieniem wymagań określonych powyżej w punktach 
9.1., 9.2. i 9.3. nie podlegają odrębnej zapłacie i są uwzględnione w Cenie Kontraktowej. 
 
Wykonawca zobowiązany jest do opracowania projektów organizacji ruchu na czas budowy wynikają-
cych z przyjętej zasady: 
10. utrzymanie ciągłości ruchu w czasie budowy – kołowego, pieszego i funkcjonowania komunikacji 

zbiorowej, 
11. wykonanie (wraz z projektami) niezbędnych przekładek i zabezpieczeń uzbrojeń kolidujących nie 

ujętych w robotach podstawowych, 
12. utrzymanie ciągłości ruchu w czasie budowy – kołowego, pieszego i funkcjonowania komunikacji 

zbiorowej, 
13. należy dążyć do tego, aby długość odcinka, na którym ograniczono prędkość z tytułu prowadzo-

nych tam robót, przy uwzględnieniu uwarunkowań wynikających z widoczności i natężenia ruchu, 
nie była większa niż 500 m, 

14. wielkość stosowanych z tytułu prowadzenia robót, ograniczeń prędkości nie była niższa niż 30 
km/h, 

15. w miejscach prowadzenia ruchu wahadłowego sterowanie ruchem powinno odbywać się przy 
użyciu sygnalizacji świetlnej obsługiwanej przez wyposażone w urządzenia łączności osoby 
zatrudnione przez wykonawcę robót, monitorujące 24 godziny na dobę gromadzące się na obydwu 
końcach odcinka kolejki oczekujących, ograniczając, o ile to możliwe maksymalną długość światła 
czerwonego dla jednego kierunku do 5 minut, 
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16. w miejscach wprowadzenia zmian organizacji ruchu musi być stosowane kompletne czasowe 
oznakowanie poziome, zgodne z przepisami, 

17. należy zapewnić bezpieczne dla ruchu drogowego funkcjonalnie częściowo zdemontowanych                   
oraz instalowanych na czas budowy znaków, sygnałów i urządzeń brd, 

18. projekt tymczasowej organizacji ruchu będzie zawierał wykonanie oznakowania tymczasowego 
barwy żółtej na całej długości przebudowywanego odcinka (zgodnie z postępującym zakresem 
robót). 

 
Projekty te wymagają opinii Inżyniera i staraniem Wykonawcy uzyskania decyzji zatwierdzającej przez 
właściwe organy administracji zarządzającej ruchem. 

Ww. projekty powinny być zaakceptowane przez Zamawiającego po uzgodnieniu ich z Biurem 
Projektów. Koszty opracowania oraz koszty uzgodnień w/w dokumentacji obciążają Wykonawcę robót 
i powinny być ujęte w Cenie Kontraktowej. 

 

Jeżeli w trakcie wykonywania robót okaże się koniecznym uzupełnienie Dokumentacji Projektowej 
przekazanej przez Zamawiającego, Wykonawca sporządzi brakujące rysunki i STWiORB na własny 
koszt w 4 egzemplarzach i przedłoży Inżynierowi do zatwierdzenia. 
 
10.  PRZEPISY  ZWIĄZANE 
 
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. – Prawo budowlane (Dz. U. 2013, poz. 1409) z późniejszymi zmianami. 
 
Ustawa z 27 kwietnia 2002 r. o odpadach (Dz. U. 2013, poz.21), z późniejszymi zmianami. 
 
Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 27 sierpnia 2004 r. zmieniające rozporządzenie w 
sprawie dziennika budowy montażu i rozbiórki, tablicy informacyjnej oraz ogłoszenia zawierającego 
dane dotyczące bezpieczeństwa pracy i ochrony zdrowia (Dz. U. 2004 nr 198 poz. 2042). 
 
Rozporządzenie MI z 6 luty 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania 
robót budowlanych (Dz. U. Nr 47 poz.401) 
 
Rozporządzenie MI z 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony 
zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz. U. nr 120 poz.1126) 
 
Rozporządzenie MI i SWiA z 31 lipca 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. nr 170 
poz.1393) 
 
Rozporządzenie MI i SWiA z 23 września 2003 r. w sprawie szczegółowych warunków zarządzania 
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzeniem (Dz. U. nr 177 poz.1729) 
 
Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. 2010 nr 193 poz. 1287)                                      
z późniejszymi zmianami 
 
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 2013, poz260  z późniejszymi 
zmianami  
 
Ustawa z 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (Dz. U. 115/01 poz. 1229) z późniejszymi zmianami. 
 
Ustawa z dnia 3.10.2003 r. – o ochronie środowiska oraz niektórych innych ustaw (Dz. U. 190/03,  
poz. 1865). 
 
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. Nr 92/04, poz. 881). 

 
 

 

D.01.00.00 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 
D.01.01.01 ODTWORZENIE  TRASY I  PUNKTÓW  WYSOKOŚCIOWYCH 

 
WSTĘP 
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1.1. Przedmiot STWiORB 
  
Przedmiotem niniejszej STWiORB są wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych  
z odtworzeniem trasy drogowej i jej punktów wysokościowych, które zostaną wykonane w ramach 
inwestycji: : „BUDOWA UTWARDZENIA TERENU ORAZ DWÓCH PARKINGÓW DLA 
SAMOCHODÓW OSOBOWYCH DO 10 STANOWISK W MIEJSCOWOŚCI ZAWIERCIE PRZY UL. 
OŚWIATOWEJ I BOROWEJ NA DZ NR 39/11” 
 
1.2.  Zakres stosowania STWiORB 
  
STWiORB jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w pkt 1.1. 
 
1.3.  Zakres robót objętych STWiORB 
 
Ustalenia zawarte w niniejszej STWiORB dotyczą wykonania robót wymienionych w p. 1.1., 
związanych z przeniesieniem istniejącej osnowy geodezyjnej w uzgodnieniu z Ośrodkiem 
Dokumentacji, założeniem osnowy realizacyjnej, wyznaczeniem trasy i punktów wysokościowych, 
wytyczeniem obiektów inżynierskich oraz obsługą geodezyjną realizacji zadania. 
Roboty prowadzone są dla całej projektowanej inwestycji. 
 
Określenia podstawowe 
 
Określenia podane w niniejszym STWiORB  są zgodne z obowiązującymi aktami prawnymi 
i określeniami podanymi w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania Ogólne”. 
 
 Ośrodek Dokumentacji - centralny, wojewódzkie i powiatowe ośrodki dokumentacji 
geodezyjnej i kartograficznej, prowadzone przez odpowiednie organy Służby Geodezyjnej i 
Kartograficznej. 
 
 Osnowa realizacyjna - osnowa geodezyjna (pozioma i wysokościowa), przeznaczona do 
geodezyjnego wytyczenia elementów projektów w terenie oraz geodezyjnej obsługi budowy i montażu 
urządzeń i konstrukcji. 
 
 Reper - zasadniczy element znaku wysokościowego lub samodzielny znak wysokościowy  
(np. reper ścienny), wykonany najczęściej z metalu i mający jednoznacznie określony punkt, którego 
wysokość jest wyznaczona.  
 
 Znak geodezyjny - znak z trwałego materiału umieszczony w punktach osnowy geodezyjnej. 

 
1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót 
  
Wykonawca Robót jest odpowiedzialny za jakość wykonania Robót, ich zgodność z Dokumentacją 
Projektową, STWiORB i poleceniami Kierownika Kontraktu. 
Ogólne wymagania Robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania Ogólne” pkt 1.5. 
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 MATERIAŁY 
 

Do stabilizacji punktów głównych trasy należy stosować pale drewniane z gwoździem lub prętem 
stalowym, słupki betonowe albo rury metalowe o długości dostosowanej do potrzeb.  
Paliki drewniane do stabilizacji pozostałych punktów  powinny mieć średnicę od 0,05-0,08 m i długość 
około 0,80 m, a dla punktów utrwalanych w istniejącej nawierzchni bolce średnicy 5 mm i długości  
około 0,04 m. 

Wszystkie elementy używane do stabilizacji punktów powinny mieć długość dostosowaną do aktualnie 
panujących warunków atmosferycznych i powinny pozwolić na stabilizację punktów w sposób 
określony w niniejszej STWiORB. Ewentualna wymiana punktów z powodu ich zniszczenia lub warun-
ków atmosferycznych nie może powodować roszczeń Wykonawcy o dodatkową zapłatę. 

Do stabilizacji punktów wysokościowych - reperów roboczych (kiedy zajdzie potrzeba ich odtworzenia 
lub zagęszczenia), należy użyć słupków betonowych. 
Do wykonania opisów i oznaczeń punktów można używać farby chlorokauczukowej w dowolnym 
kolorze oprócz białego. 
 

 SPRZĘT 
 

Roboty pomiarowe należy wykonać następującym sprzętem geodezyjnym: 

 instrumenty typu Total Station o dokładności pomiaru kątów 10cc oraz odległości 5 mm  

 5  mm/km, 

 nasadki dalmiercze o dokładności pomiaru odległości 5 mm  5  mm/km, 

 teodolity o dokładności pomiaru kątów 10cc, 

 niwelatory o dokładności pomiaru 5 mm/km, 

 tyczki, łaty, taśmy stalowe i ruletki,. 
Dopuszcza się stosowanie odbiorników GPS zapewniających uzyskanie dokładności zgodnych  z 
niniejszą STWiORB.  
Wszystkie używane do Robót instrumenty geodezyjne powinny być zrektyfikowane oraz posiadać 
wymagane przepisami szczególnymi świadectwa legalizacji. 
 

 TRANSPORT 
 

Ogólne wymagania dla transportu podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 4.  
 

 WYKONANIE ROBÓT 
 

5.1.  Ogólne zasady wykonania Robót 
  
Ogólne zasady wykonania Robót podano w STWiORB  D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
 
Prace pomiarowe należy wykonać zgodnie z pkt.1.3 oraz Instrukcjami GUGiK wymienionymi  w p.10 
niniejszej STWiORB. Zamawiający ma obowiązek przekazać Wykonawcy „Materiały geodezyjne” 
(zawarte w Dokumentacji Projektowej) potrzebne do wykonania Robót wymienionych  
pkt.1.1. 
Roboty obejmują wykonanie: 
a)  wyznaczenie dla potrzeb Robót w ramach Kontraktu: 
-  punktów osi trasy, 
-  punktów wyznaczających mierzone przekroje poprzeczne, 
-  reperów roboczych, 
b)  wyznaczenie punktów  głównych osi trasy, w tym początków i końców krzywych przejściowych i 

łuków kołowych, z zagęszczeniem ich wg potrzeb i na żądanie Kierownika Kontraktu, 
c)  wyznaczenia przekrojów poprzecznych z wytyczeniem dodatkowych przekrojów według potrzeb, 
d)  wyznaczenia dodatkowych punktów osi w rejonie obiektów mostowych i założenie reperów 

roboczych przy tych obiektach, 
e)  stabilizacji punktów w sposób chroniący je przed zniszczeniem, 

 pomiaru XYZ wszystkich wyznaczonych punktów, 
g)  w razie potrzeby odtworzenie i ustalenie zniszczonych lub uszkodzonych punktów osnowy 

geodezyjnej i ustalenie ich współrzędnych, łącznie z ich zgłoszeniem do Państwowego Zasobu 
Geodezyjnego, 
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h)  utrzymywanie zastabilizowanych punktów w niezbędnym zakresie, 
i)  aktualizacja zasobu mapowego w zakresie wynikających z przepisów Prawa Geodezyjnego oraz 

szczegółowych ustaleń STWiORB, 

 stabilizacja granic znakami granicznymi i świadkami betonowymi na granicy po stronie 
wewnętrznej, 

k)  wykonanie, stabilizacja i aktualizacja osnowy pomiarowej oraz aktualizacja i odtworzenie osnowy 
państwowej, zgodnie z zasadami określonymi w niniejszej STWiORB. 

Obowiązujący układ odniesienia dla wysokości - Układ Kronsztadt 65. 
 
5.2.  Zasady wykonywania prac pomiarowych 
  
Prace pomiarowe powinny być wykonane zgodnie z obowiązującymi Instrukcjami GUGiK (od 1 do 7).  
Przed przystąpieniem do Robót Wykonawca powinien uzyskać dane zawierające lokalizację  
i współrzędne punktów głównych trasy oraz reperów. 
W oparciu o materiały dostarczone przez Zamawiającego, Wykonawca powinien przeprowadzić 
obliczenia i pomiary geodezyjne niezbędne do szczegółowego wytyczenia Robót. 
Prace pomiarowe powinny być wykonane przez osoby posiadające odpowiednie kwalifikacje i 
uprawnienia. 
Wykonawca powinien natychmiast poinformować Kierownika Kontraktu o wszelkich błędach wykrytych                          
w wytyczeniu punktów głównych trasy i (lub) reperów roboczych. 
Wykonawca powinien sprawdzić czy rzędne terenu określone w Dokumentacji Projektowej są zgodne 
z rzeczywistymi rzędnymi terenu. Jeżeli Wykonawca stwierdzi, że rzeczywiste rzędne terenu istotnie 
różnią się od rzędnych określonych w Dokumentacji Projektowej, to powinien powiadomić o tym 
Kierownika Kontraktu. Ukształtowanie terenu w takim rejonie nie powinno być zmieniane przed 
podjęciem odpowiedniej decyzji przez Kierownika Kontraktu. 
Wszystkie roboty, które bazują na pomiarach Wykonawcy, nie mogą być rozpoczęte przed 
zaakceptowaniem wyników pomiarów przez Kierownika Kontraktu. 
Punkty wierzchołkowe, punkty główne trasy i punkty pośrednie osi trasy muszą być zaopatrzone w 
oznaczenia określające w sposób wyraźny i jednoznaczny charakterystykę i położenie tych punktów. 
Forma i wzór tych oznaczeń powinny być zaakceptowane przez Kierownika Kontraktu. 
Wykonawca jest odpowiedzialny za ochronę wszystkich punktów pomiarowych i ich oznaczeń  
w czasie trwania Robót. Jeżeli znaki pomiarowe zostaną zniszczone przez Wykonawcę świadomie  
lub wskutek zaniedbania, a ich odtworzenie jest konieczne do dalszego prowadzenia Robót,  
to zostaną one odtworzone na koszt Wykonawcy. 
Wszystkie pozostałe prace pomiarowe konieczne dla prawidłowej realizacji Robót należą do 
obowiązków Wykonawcy. 
 

5.3.  Osnowa realizacyjna 
  
Przed przystąpieniem do Robót, Wykonawca ma obowiązek zaprojektować, wyznaczyć i zasta-
bilizować osnowę pomiarową dla całości Robót.  Rozmieszczenie punktów osnowy oraz punktów 
wysokościowych powinno być takie, aby każdy punkt zlokalizowany w obrębie Robót był namierzalny 
co najmniej z dwóch punktów osnowy poziomej oraz co najmniej jednego punktu osnowy pionowej, z 
założoną dokładnością.  
Repery robocze należy założyć poza granicami Robót związanych z wykonaniem trasy drogowej i 
obiektów towarzyszących. Jako repery robocze można wykorzystać punkty stałe na stabilnych, 
istniejących budowlach wzdłuż trasy drogowej. O ile brak takich punktów, repery robocze należy 
założyć w postaci słupków betonowych lub grubych kształtowników stalowych, osadzonych w gruncie 
w sposób wykluczający osiadanie, zaakceptowany przez Kierownika Kontraktu. 
Repery robocze powinny być wyposażone w dodatkowe oznaczenia, zawierające wyraźne i jedno-
znaczne określenie nazwy reperu i jego rzędnej. 
Dokładność osnowy realizacyjnej powinna odpowiadać dokładności osnowy pomiarowej państwowej 
III-ciej klasy.  Osnowa realizacyjna powinna być dowiązana do osnowy państwowej (poziomej  
i pionowej) klasy nie niższej niż II-giej.  
Do obowiązków Wykonawcy należy utrzymanie osnowy realizacyjnej w trakcie realizacji Robót.  
Osnowę realizacyjną należy aktualizować nie rzadziej niż: 

a)  w trakcie trwania Robót - co miesiąc oraz w przypadku każdego naruszenia 
któregokolwiek punktu osnowy poziomej lub pionowej; za naruszenie osnowy uznaje się 
również uzasadnioną obawę Wykonawcy lub Kierownika Kontraktu, że takie naruszenie 
nastąpiło. 

Jakiekolwiek uzupełnienie punktów osnowy pomiarowej (poziomej i pionowej) lub konieczność 
częstszej aktualizacji osnowy, niż w okresach granicznych podanych w niniejszej STWiORB nie może 
powodować roszczeń Wykonawcy o dodatkową zapłatę. 
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5.4.  Wyznaczenie osi trasy 
 
Tyczenie osi trasy należy wykonać w oparciu o Dokumentację Projektową przy wykorzystaniu osnowy 
realizacyjnej i (lub) osnowy państwowej, która została zaktualizowana w sposób podany w pkt. 5.3. 
Oś trasy powinna być wyznaczona w punktach głównych i w punktach pośrednich w odległości 
zależnej od charakterystyki terenu i ukształtowania trasy, lecz nie rzadziej niż co 50 metrów. 
Dopuszczalne odchylenie sytuacyjne wytyczonej osi trasy w stosunku do Dokumentacji Projektowej 
nie może być większe niż ± 5 cm. 
Usunięcie pali z osi trasy jest dopuszczalne tylko wówczas, gdy Wykonawca Robót zastąpi je 
odpowiednimi palami po obu stronach osi, umieszczonych poza granicą Robót. 
 
5.5.  Wyznaczenie przekrojów poprzecznych 
  

Wyznaczenie przekrojów poprzecznych obejmuje wyznaczenie krawędzi nasypów i wykopów na 
powierzchni terenu (określenie granicy Robót), zgodnie z Dokumentacją Projektową oraz w miej-scach 
wymagających uzupełnienia dla poprawnego przeprowadzenia Robót i w miejscach zaakcepto-
wanych przez Kierownika Kontraktu. 
Do wyznaczania krawędzi nasypów i wykopów należy stosować dobrze widoczne paliki lub wiechy. 
Wiechy należy stosować w przypadku nasypów o wysokości przekraczającej 1 metr oraz wykopów 
głębszych niż 1 metr. Odległość między palikami lub wiechami należy dostosować do ukształtowania 
terenu oraz geometrii trasy drogowej. Odległość ta co najmniej powinna odpowiadać odstępowi 
kolejnych przekrojów poprzecznych. 

Rzędne niwelety punktów osi trasy należy wyznaczyć z dokładnością  1,0 cm w stosunku do 
rzędnych określonych w Dokumentacji Projektowej. 
Profilowanie przekrojów poprzecznych musi umożliwiać wykonanie nasypów i wykopów o kształcie 
zgodnym z Dokumentacją Projektową. 
 
5.6.  Wyznaczenie położenia obiektów inżynierskich 
  
Geodezyjna inwentaryzacja powykonawcza robót i sieci uzbrojenia terenu powinna uwzględnić między 
innymi: 
dla branży kanalizacyjnej: 

 karty studni i wpustów z zaznaczeniem: numeru studni, rzędnych góry, dna, rzędnych 
poszczególnych wlotów i wylotów, rodzaju materiału, datę zabudowy, na planie sytuacyjnym 
zaznaczyć należy średnicę przewodu materiał oraz spadek; 

dla branży teletechnicznej wg wymagań właściciela urządzenia, 
dla branży drogowej: 

 plan sytuacyjny z zaznaczonym w kolorze rodzajami nawierzchni oraz wszystkimi wbudowanymi 
urządzeniami (bariery, poręcze, mury oporowe, przepusty, znaki drogowe, krzewy, drzewa), szkice 
polowe dla urządzeń; 

dla branży mostowej (mosty, przepusty). 
 
Kopię mapy zasadniczej powstałej w wyniku geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej należy 
przekazać w następującej ilości: 2 kpl. dla Zamawiającego po 1 kpl. dla każdej branży. 
 
Mapa numeryczna na płycie CD powinna zawierać: adres wykonawcy, tel. kontaktowy, temat zadania  
i datę oddania dokumentacji do Inwestora. 
 
Płyta CD powinna zawierać: adres wykonawcy, tel. kontaktowy, temat zadania i datę oddania 
dokumentacji do Inwestora. 
 

 KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
Kontrola polega na sprawdzeniu wykonania Robót geodezyjnych zgodnie z wymogami i dokładno-
ściami wymienionymi w punkcie 5. 
Roboty objęte STWiORB odbiera Kierownik Kontraktu na podstawie przedstawionych przez 
Wykonawcę szkiców, dzienników pomiarowych i protokołów wg zasad określonych w STWiORB  
D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6.  
 

 OBMIAR ROBÓT 
Jednostką obmiaru odtworzenia trasy i wyznaczenia punktów wysokościowych jest komplet (kpl.) 
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wyznaczonej sytuacyjnie i wysokościowo oraz zastabilizowanej trasy, łącznie z wykonaniem 
wszystkich niezbędnych czynności mających na celu wykonanie i odbiór Robót. 
 

 ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne zasady odbioru Robót podane są w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
Roboty objęte STWiORB odbiera Kierownik Kontraktu na podstawie przedstawionych  
przez Wykonawcę szkiców, dzienników pomiarowych i protokołów. 
 
 

 PODSTAWA PŁATNOŚCI 
Cena 1 km wykonania obsługi geodezyjnej obejmuje: 
wyznaczenie punktów głównych osi trasy i punktów wysokościowych, 
uzupełnienie osi trasy dodatkowymi punktami, 
wyznaczenie dodatkowych punktów wysokościowych, 
wyznaczenie przekrojów poprzecznych z ewentualnym wytyczeniem dodatkowych przekrojów, 
zastabilizowanie punktów w sposób trwały, ochrona ich przed zniszczeniem i oznakowanie ułatwiające 

odszukanie i ewentualne odtworzenie, 
wykonanie wszelkich innych pomiarów wynikających z STWiORB dla całego zadania, 
utrzymanie punktów osnowy geodezyjnej. 
 
Cena 1 kpl. przebudowy punktu osnowy geodezyjnej obejmuje: 
zastabilizowanie punktu w sposób trwały i oznakowanie ułatwiające odszukanie i odtworzenie, 
wykonanie wszelkich pomiarów, opracowanie dokumentacji, odbiorów koniecznych  

la przeniesienia punktu, 
zastabilizowanie punktu w sposób trwały i oznakowanie ułatwiające odszukanie i odtworzenie. 
 
Cena 1 kpl. inwentaryzacji geodezyjnej obejmuje: 
wykonanie inwentaryzacji geodezyjnej powykonawczej w postaci oklauzulowanej mapy  

wraz ze szkicami polowymi i kompletem pomiarów oraz mapą numeryczną. 
 

 PRZEPISY ZWIĄZANE 
1.  Ustawa z 17.05.1989 - Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. Nr 30, poz.163 z późniejszymi 

zmianami). 
2. Instrukcja techniczna 0-1. Ogólne zasady wykonywania prac geodezyjnych. 
3.  Instrukcja techniczna G-3. Geodezyjna obsługa inwestycji, Główny Urząd Geodezji i Kartografii, 

Warszawa 1979. 
4. Instrukcja techniczna G-1. Geodezyjna osnowa pozioma, GUGiK 1978. 
5. Instrukcja techniczna G-2. Wysokościowa osnowa geodezyjna, GUGiK 1983. 
6. Instrukcja techniczna G-4. Pomiary sytuacyjne i wysokościowe, GUGiK 1979. 
7. Wytyczne techniczne G-3.2. Pomiary realizacyjne, GUGiK 1983. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

D.01.02.01 ZDJĘCIE WARSTWY ZIEMI URODZAJNEJ (HUMUSU) 
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1.  WSTĘP 
 
1.1.  Przedmiot STWiORB 
 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (STWiORB) są wymagania dotyczące 
wykonania i odbioru robót związanych ze zdjęciem warstwy ziemi urodzajnej (humusu) w ramach 
zadania: „BUDOWA UTWARDZENIA TERENU ORAZ DWÓCH PARKINGÓW DLA SAMOCHODÓW 
OSOBOWYCH DO 10 STANOWISK W MIEJSCOWOŚCI ZAWIERCIE PRZY UL. OŚWIATOWEJ I 
BOROWEJ NA DZ NR 39/11”. 
 
1.2.  Zakres stosowania STWiORB 
 
STWiORB jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w pkt. 1.1. 
 
1.3.  Zakres robót objętych STWiORB 
 
Roboty, których dotyczy niniejsza Specyfikacja Techniczna obejmują wszystkie czynności 
umożliwiające i mające na celu: 

 zdjęcie warstwy humusu o grubości 0,20m z pasa robót ziemnych dla budowy parkingu i 
utwardzeń 

 załadunek i transport nadmiaru humusu na składowisko Wykonawcy 
 
1.4.  Określenia podstawowe 

 
1.4.1. Warstwa humusu – warstwa ziemi roślinnej urodzajnej zawierająca co najmniej 2% części 
organicznych, nadającej się do upraw ogrodowych/rolnych. 
 
1.4.2. Stosowane określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi 
normami oraz z definicjami podanymi w ST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

 
1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót 
 
Wykonawca jest odpowiedzialny, za jakość ich wykonania, zgodność z Dokumentacją Projektową i 
poleceniami Inżyniera. 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w OST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”.  
 
2.  materiały 
 
2.1.  Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w OST  
D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”.  
 
2.2.  Rodzaj materiałów 
 
Materiały nie występują. 
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3.  SPRZĘT 
 
3.1.  Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w OST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 
 
3.2.  Sprzęt do zdjęcia humusu 
 
Używany sprzęt powinien ponadto być zgodny z ofertą Wykonawcy i PZJ oraz uzyskać akceptację 
Inżyniera. 
  
4.  TRANSPORT 
 
4.1.  Ogólne wymagania dotyczące transportu 
 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w OST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”.  
Humus można przewozić dowolnymi środkami transportu, w sposób nie powodujący zanieczyszczenia 
terenu budowy i dróg transport.  
 
Przewiduje się transport zdjętego humusu wskazującego cechy przydatności do umocnienia skarp, w 
ilościach niezbędnych do wykorzystania, na składowisko przyobiektowe Wykonawcy. Nieprzydatny 
humus stanowi własność Wykonawcy i powinien zostać wywieziony na jego wysypisko. 
 
5.  WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1.  Ogólne zasady wykonania robót 
 
Ogólne zasady wykonania robót podano w OST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
 
5.2.  Zdjęcie warstwy humusu 
 
Warstwę humusu o grubości 20cm należy zdjąć z powierzchni całego pasa robót ziemnych, która jest 
określona w Dokumentacji Projektowej oraz w innych miejscach wskazanych przez Inżyniera. 
 
Zdjęty humus należy składować w regularnych pryzmach. Miejsca składowania humusu powinny być 
przez Wykonawcę tak dobrane, aby humus był zabezpieczony przed zanieczyszczeniem, 
zagęszczaniem, najeżdżaniem przez pojazdy.  
Nie należy zdejmować humusu w czasie intensywnych opadów i bezpośrednio po nich, aby uniknąć 
zanieczyszczenia glina lub innym gruntem nieorganicznym. 
 
6.  kontrola jakości robót 
 
6.1.  Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w OST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 
 
6.2.  Kontrola usunięcia humusu 
 
Sprawdzenie jakości robót polega na wizualnej ocenie kompletności usunięcia humusu z powierzchni 
pasa robót ziemnych, zgodnie z Dokumentacja Projektową i wskazaniami Inżyniera. Składowana 
warstwa humusu nie może zawierać korzeni, kamieni i nieorganicznych gruntów. 
 
7.  OBMIAR ROBÓT 
 
7.1.  Ogólne zasady obmiaru robót 
 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w OST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
 
7.2.  Jednostka obmiarowa 
 
Jednostką obmiaru jest 1m3 (metr sześcienny) zdjęcia humusu. 
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8.  ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1.  Ogólne zasady odbioru robót 
 
Ogólne zasady odbioru robót podano w OST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
 
 
8.2.  Sposób odbioru robót  
 
Odbioru wykonanego zdjęcia humusu dokonuje Inżynier na budowie na ogólnych zasadach odbioru 
określonych w OST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 8 jak dla robót zanikających i ulegających 
zakryciu. 
 
Roboty wykonane niezgodnie z Dokumentacją Projektową i ST podlegają niezbędnym poprawkom na 
koszt i staraniem Wykonawcy. 
 
9.  PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 
9.1.  Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w OST D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
9. 
 
9.2.  Cena jednostki obmiarowej 
 
Cena 1 m3 (metra sześciennego) zdjęcia humusu obejmuje: 
zdjęcie warstwy humusu na pełną głębokość jego zalegania, 
usunięcie ze zdjętego humusu korzeni, gałęzi, kamieni i nieorganicznych materiałów z transportem na 

składowisko odpadów, 
transport i hałdowanie humusu w pryzmy na miejscu składowania do czasu ponownego 

wykorzystania, 
odwóz nadmiaru niewykorzystanego humusu na wysypisko lub składowisko Wykonawcy,                               

wraz z kosztami składowania i utylizacji, 
utrzymanie odkładu w niezbędnym zakresie, 
bieżące oczyszczanie dróg dojazdowych z resztek przewożonego humusu nanoszonego kołami 

pojazdów, 
przygotowanie odkładu do składowania humusu i rekultywacji terenu po likwidacji odkładu, 
oznakowanie miejsca robót i jego utrzymanie, 
wykonanie niezbędnych pomiarów, prób i sprawdzeń, 
koszt zapewnienia niezbędnych czynników produkcji, 
wykonanie innych czynności niezbędnych do realizacji robót objętych niniejszą ST, zgodnie z 

Dokumentacja Projektową. 
 
 
10.  przepisy związane 
 
1. PN-S-02205:1998  Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania. 
2. PN-B-06050:1999      Geotechnika. Roboty ziemne. Wymagania ogólne. 
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D.01.03.01 ROZBIÓRKI ELEMENTÓW DRÓG, CHODNIKÓW 
 
 
1. WSTĘP 
o Przedmiot STWiORB  
 
Przedmiotem niniejszej STWiORB są wymagania dotyczące wykonania i odbioru Robót związanych z 
rozbiórką elementów dróg, które zostaną wykonane w ramach inwestycji „BUDOWA UTWARDZENIA 
TERENU ORAZ DWÓCH PARKINGÓW DLA SAMOCHODÓW OSOBOWYCH DO 10 STANOWISK 
W MIEJSCOWOŚCI ZAWIERCIE PRZY UL. OŚWIATOWEJ I BOROWEJ NA DZ NR 39/11” 
 
1.2 Zakres stosowania STWiORB 
 
STWiORB jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji Robót 
wymienionych w punkcie 1.1 
 
1.3. Zakres Robót objętych STWiORB 
 
Ustalenia zawarte w niniejszej STWiORB dotyczą zasad prowadzenia Robót związanych  
z rozbiórką elementów dróg i obejmują: 

 nawierzchnie z płyt betonowych typu „trelinka”, kostka betonowa, asfalt, 

 krawęzniki najazdowe wraz z betonową ławą na połączeniu projektowanego parkingu z istniejącym 
w zakresie zgodnym z Dokumentacją Projektową. 
 
1.4. Określenia podstawowe 
 
 Określenia podane w niniejszej STWiORB są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi 
polskimi normami i z definicjami podanymi w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1. 
 
1.5. Ogólne wymagania dotyczące Robót 
 
Ogólne wymagania dotyczące Robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”. 
 
2. MATERIAŁY 
 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania podano w STWiORB  D-
M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 2. oraz w pkt. 1.3. niniejszej STWiORB. 
 
3. SPRZĘT 
 
o Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 
 
o Sprzęt do rozbiórki 
Do wykonania Robót związanych z rozbiórką należy stosować: 

 piły, 

 młoty pneumatyczne, 

 spycharki, 

 ładowarki, 

 frezarki do nawierzchni, 

 samochody ciężarowe, 

 koparki, 
i  inny sprzęt zaakceptowany przez Inżyniera. 
 
4. TRANSPORT 
4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 
4. 
 
4.2. Transport materiału z rozbiórki 
Materiał z rozbiórki można przewozić środkami transportowymi. spełniającymi wymagania dotyczące 
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przepisów ruchu drogowego w odniesieniu do dopuszczalnych obciążeń na osie, wymiarów ładunku i 
innych parametrów technicznych. 
 
 
 
5. WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1. Ogólne zasady wykonania Robót 
Ogólne zasady wykonania Robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt.5. 
 
5.2. Rozbiórka elementów dróg 
 
Rozbiórce podlegają elementy wymienione w punkcie 1.3. niniejszej STWiORB. Warstwy nawierzchni 
należy usuwać mechanicznie przy zastosowaniu sprzętu wymienionego w pkt 3. Niewielkie 
powierzchnie Robót rozbiórkowych można wykonywać ręcznie. Materiał z rozbiórki nawierzchni 
przeznaczony do powtórnego użycia powinien być chroniony przed zanieczyszczeniami. 
Roboty rozbiórkowe nawierzchni należy prowadzić w taki sposób, aby krawędź rozbieranej warstwy na 
styku z istniejącą nawierzchnią była pionowa i prostopadła do osi drogi, nie może być postrzępiona. 
Doły powstałe po rozbiórce elementów ulic i ogrodzeń znajdujące się w miejscach gdzie zgodnie  
z Dokumentacja Projektową będą wykonywane wykopy, powinny być tymczasowo zabezpieczone. 
Szczególnie należy zapobiec gromadzeniu się w nich wody opadowej. Wszystkie pozostałe doły 
należy wypełnić warstwami odpowiednim gruntem do poziomu otaczającego terenu i zagęścić (w 
miejscach przyszłej trasy zgodnie ze STWiORB D.02.00.00 „Roboty ziemne” ). 
 
Rozbiórka elementów innych 
 
Rozbiórkę pozostałych, (innych) niż nawierzchniowe elementów należy prowadzić ręcznie lub 
mechanicznie w sposób określony przez Wykonawcę i uzgodniony z Inżynierem. 
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KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
 
6.1. Ogólne zasady kontroli jakości Robót 
Ogólne zasady kontroli jakości Robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 6. 
 
6.2. Kontrola jakości wykonania rozbiórki 
 

 Kontrola jakości Robót polega na wizualnej ocenie kompletności wykonanych Robót 
rozbiórkowych     oraz sprawdzeniu stopnia uszkodzenia elementów przewidzianych do 
powtórnego wykorzystania. 

 Zagęszczenie gruntu wypełniającego ewentualne doły po usuniętych elementach nawierzchni, 
kanałów studni, wylotów i przepustów powinno spełniać odpowiednie wymagania określone w 
STWiORB D.02.00.01 „Roboty ziemne. Wymagania ogólne”. 
 

OBMIAR ROBÓT 
Ogólne zasady obmiaru Robót  
 
Ogólne zasady obmiaru Robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
Jednostka obmiarowa 
 
Jednostką obmiarową Robót związanych z rozbiórką elementów dróg i ogrodzeń jest: 

 dla nawierzchni  utwardzeń, parkingów – m2 (metr kwadratowy), 

 dla krawężników najazdowych – m (metr) 

 dla ław pod krawężniki – m³ (metr sześcienny) 
 
ODBIÓR ROBÓT 
Ogólne zasady odbioru Robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 8. 
 
PODSTAWA PŁATNOŚCI 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania 
ogólne”  pkt 9. 
 
Cena jednostki obmiarowej 
 
Cena wykonania jednostki obmiarowej Robót obejmuje: 
 
dla rozbiórki warstw nawierzchni: 

 wyznaczenie powierzchni przeznaczonej do rozbiórki 

 rozebranie płytek betonowych 

 załadunek i wywiezienie materiału z rozbiórki 

 wyrównanie podłoża i uporządkowanie terenu rozbiórki 

 opłatę za przyjęcie gruzu na wysypisko; 
 
PRZEPISY ZWIĄZANE 
 

 Ustawa z dnia 27.04.2001 r. Prawo ochrony środowiska. (Dz. U. nr 62, poz. 627), 

 Ustawa z dnia 27.04.2001 r. o odpadach. (Dz. U. nr 62, poz. 628). 

 BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 
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D.02.00.00  ROBOTY ZIEMNE 
  
D.02.00.01 ROBOTY  ZIEMNE.  WYMAGANIA  OGÓLNE 
 

 Wstęp 
1.1.  Przedmiot STWiORB 
  
Przedmiotem niniejszej STWiORB są wymagania ogólne dotyczące robót ziemnych, które zostaną 
wykonane w ramach inwestycji: „BUDOWA UTWARDZENIA TERENU ORAZ DWÓCH PARKINGÓW 
DLA SAMOCHODÓW OSOBOWYCH DO 10 STANOWISK W MIEJSCOWOŚCI ZAWIERCIE PRZY 
UL. OŚWIATOWEJ I BOROWEJ NA DZ NR 39/11”. 
 
1.2.  Zakres stosowania STWiORB 
  
STWiORB jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w pkt 1.1. 
 
1.3.  Zakres robót objętych STWiORB  
 
Ustalenia zawarte w niniejszej STWiORB mają zastosowanie przy wykonaniu nasypów i wykopów  
na odcinkach wyszczególnionych w Dokumentacji Projektowej. 
 
1.4.  Określenia podstawowe 
 
1.4.1. Budowla ziemna - budowla wykonana w gruncie, z gruntu naturalnego lub z gruntu antro-
pogenicznego spełniająca warunki stateczności i odwodnienia. 
 
1.4.2. Korpus drogowy - nasyp lub ta część wykopu, która jest ograniczona koroną drogi i skarpami 
rowów.  
 
1.4.3. Wysokość nasypu lub głębokość wykopu - różnica rzędnej terenu i rzędnej robót ziemnych, 
wyznaczonych w osi nasypu lub wykopu. 
 
1.4.4. Nasyp niski - nasyp, którego wysokość jest mniejsza niż 1 m. 
 
1.4.5. Nasyp średni - nasyp, którego wysokość jest zawarta w granicach od 1 do 3 m. 
 
1.4.6. Nasyp wysoki - nasyp, którego wysokość przekracza 3 m. 
 
1.4.7.  Wykop płytki - wykop, którego głębokość jest mniejsza niż 1 m. 
 
1.4.8. Wykop średni - wykop, którego głębokość jest zawarta w granicach od 1 do 3 m. 
 
1.4.9. Grunt nieskalisty - każdy grunt rodzimy, nie określony w punkcie 1.4.10 jako grunt skalisty. 
 
1.4.10.Grunt skalisty - grunt rodzimy, lity lub spękany o nieprzesuniętych blokach, którego próbki  
nie wykazują zmian objętości ani nie rozpadają się pod działaniem wody destylowanej; mają 
wytrzymałość na ściskanie Rc ponad 0,2 MPa; wymaga użycia środków wybuchowych albo narzędzi 
pneumatycznych lub hydraulicznych do odspojenia. 
 
1.4.11.Ukop - miejsce pozyskania gruntu do wykonania nasypów, położone w obrębie pasa robót 
drogowych. 
 
1.4.12.Dokop - miejsce pozyskania gruntu do wykonania nasypów, położone poza pasem robót 
drogowych. 
 
1.4.13.Odkład - miejsce wbudowania lub składowania (odwiezienia) gruntów pozyskanych w czasie 
wykonywania wykopów, a nie wykorzystanych do budowy nasypów oraz innych prac związanych z 
trasą drogową. 
 
1.4.14.Wskaźnik zagęszczenia gruntu - wielkość charakteryzująca stan zagęszczenia gruntu, 
określona wg wzoru:  
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ds

d
sI




  

gdzie: 

d - gęstość objętościowa szkieletu zagęszczonego gruntu, zgodnie z BN-77/8931-12, (Mg/m3), 

ds - maksymalna gęstość objętościowa szkieletu gruntowego przy wilgotności optymalnej, zgodnie 
z PN-B-04481, służąca do oceny zagęszczenia gruntu w robotach ziemnych, (Mg/m3). 

 
1.4.15.Wskaźnik różnoziarnistości - wielkość charakteryzująca zagęszczalność gruntów niespo-
istych, określona wg wzoru: 

10

60

d

d
U   

gdzie: 
d60 - średnica oczek sita, przez które przechodzi 60% gruntu, (mm), 
d10 - średnica oczek sita, przez które przechodzi 10% gruntu, (mm). 
 
1.4.16.Wskaźnik odkształcenia gruntu - wielkość charakteryzująca stan zagęszczenia gruntu, 
określona wg wzoru:  

    
1

2
0

E

E
I   

gdzie: 
E1 - moduł odkształcenia gruntu oznaczony w pierwszym obciążeniu badanej warstwy zgodnie                   
             z PN-S-02205:1998, 
E2 - moduł odkształcenia gruntu oznaczony w powtórnym obciążeniu badanej warstwy zgodnie           
             z PN-S-02205:1998. 
 
Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, aktami prawnymi i z definicjami 
podanymi w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 
 
 
1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót 
 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 
 
2.  materiały (grunty) 
2.1.  Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w STWiORB  
D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 
 
2.2.  Podział gruntów 
  
Podział gruntów pod względem wysadzinowości podaje tablica 1. 
Podział gruntów pod względem przydatności do budowy nasypów podano w STWiORB D.02.03.01. 
„Wykonanie nasypów” pkt. 2. 
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Tablica 1. Podział gruntów pod względem wysadzinowości wg PN-S-02205:1998  
 

Lp. Wyszczególnie-
nie 

właściwości 

Jed- 
nostki 

Grupy gruntów 

niewysadzinowe wątpliwe wysadzinowe 

1 Rodzaj gruntu   rumosz niegliniasty 

 żwir 

 pospółka 

 piasek gruby 

 piasek średni 

 piasek drobny 

 żużel nierozpadowy 

 piasek pylasty 

 zwietrzelina 
gliniasta 

 rumosz 
gliniasty 

 żwir gliniasty 

 pospółka 
gliniasta 

mało wysadzinowe 

 glina piaszczysta zwięzła, glina 
zwięzła, glina pylasta zwięzła 

 ił, ił piaszczysty, ił pylasty 
bardzo wysadzinowe 

 piasek gliniasty 

 pył, pył piaszczysty 

 glina piaszczysta, glina, glina 
pylasta 

 ił warwowy 

2 Zawartość 
cząstek 

 0,075 mm 
 0,02   mm 

 
% 

 
 

 15 
 3 

 
 

od 15 do 30 
od 3 do 10 

 
 

 30 
 10 

3 Kapilarność 
bierna Hkb 

 
m 

 
 1,0 

 
 1,0 

 
 1,0 

4 Wskaźnik 
piaskowy WP 

  
 35 

 
od 25 do 35 

 
 25 

 
 
2.3.  Zasady wykorzystania gruntów 
 
Grunty uzyskane przy wykonywaniu wykopów i przydatne do ponownego wbudowania powinny być 
przez Wykonawcę wykorzystane w maksymalnym stopniu do budowy nasypów. Grunty przydatne do 
budowy nasypów mogą być wywiezione poza teren budowy tylko wówczas, gdy stanowią nadmiar 
objętości robót ziemnych i za zezwoleniem Inżyniera. 
Jeżeli grunty przydatne, uzyskane przy wykonaniu wykopów, nie będąc nadmiarem objętości robót 
ziemnych, zostały za zgodą Inżyniera wywiezione przez Wykonawcę poza teren budowy z przezna-
czeniem innym niż budowa nasypów lub wykonanie prac objętych kontraktem, Wykonawca jest 
zobowiązany do dostarczenia równoważnej objętości gruntów przydatnych ze źródeł własnych, 
zaakceptowanych przez Inżyniera. 
Wykonawca powinien nadmiar przydatnego urobku ziemnego oraz grunt nieprzydatny przewieźć na 
miejsce odkładu wybrane i uzgodnione ze stosownymi władzami terenowymi, chyba, że Inżynier 
zezwolił na inne rozwiązanie. 
 
3.  sprzęt 
3.1.  Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 
 
3.2.  Sprzęt do robót ziemnych 
 
Wykonawca przystępujący do wykonania robót ziemnych powinien wykazać się możliwością 
korzystania ze sprzętu do: 

 odspajania i wydobywania gruntów (narzędzia mechaniczne, młoty pneumatyczne, zrywarki, 
koparki, ładowarki, wiertarki mechaniczne itp.), 

 jednoczesnego wydobywania i przemieszczania gruntów (spycharki, zgarniarki, równiarki, 
urządzenia do hydromechanizacji itp.), 

 transportu mas ziemnych (samochody wywrotki, samochody skrzyniowe, taśmociągi itp.), 

 sprzętu zagęszczającego (walce, ubijaki, płyty wibracyjne itp.). 
Rodzaj sprzętu użytego do robót Wykonawca winien uzgodnić z Inżynierem.  
 
 
4.  transport 
4.1.  Ogólne wymagania dotyczące transportu 
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Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
4. 
4.2.  Transport gruntów 
 
Wybór środków transportowych oraz metod transportu powinien być dostosowany do rodzaju gruntu 
(materiału), jego objętości, sposobu odspajania i załadunku oraz do odległości transportu. Wydajność 
środków transportowych powinna być ponadto dostosowana do wydajności sprzętu stosowanego do 
urabiania i wbudowania gruntu (materiału). 
Zwiększenie odległości transportu ponad wartości zatwierdzone nie może być podstawą roszczeń 
Wykonawcy, dotyczących dodatkowej zapłaty za transport, o ile zwiększone odległości nie zostały 
wcześniej zaakceptowane na piśmie przez Inżyniera. 
 
5.  wykonanie robót 
5.1.  Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
 
5.2.  Dokładność wykonania wykopów i nasypów 
 
Odchylenia osi korpusu ziemnego, w wykopie lub nasypie, od osi projektowanej nie powinny być 
większe niż  10 cm. Różnica w stosunku do projektowanych rzędnych robót ziemnych nie może 
przekraczać: + 1 cm i -3 cm. 
Szerokość górnej powierzchni korpusu nie może różnić się od szerokości projektowanej o więcej  niż 

 
Pochylenie skarp nie powinno różnić się od projektowanego o więcej niż 10% jego wartości wyrażonej 

przy pomiarze łatą 4-metrową, albo powinny być spełnione inne wymagania dotyczące nierówności, 
wynikające ze sposobu umocnienia powierzchni skarpy. 
 
5.3.  Odwodnienia pasa robót ziemnych 
 
Niezależnie od budowy urządzeń, stanowiących elementy systemów odwadniających, ujętych w 
Dokumentacji Projektowej, Wykonawca powinien, o ile wymagają tego warunki terenowe, wykonać 
urządzenia, które zapewnią odprowadzenie wód gruntowych i opadowych poza obszar robót ziemnych 
tak, aby zabezpieczyć grunty przed przewilgoceniem i nawodnieniem.  
Wykonawca ma obowiązek takiego wykonywania wykopów i nasypów, aby powierzchniom gruntu 
nadawać w całym okresie trwania robót spadki, zapewniające prawidłowe odwodnienie. 
Jeżeli, wskutek zaniedbania Wykonawcy, grunty ulegną nawodnieniu, które spowoduje ich długotrwałą 
nieprzydatność, Wykonawca ma obowiązek usunięcia tych gruntów i zastąpienia ich gruntami 
przydatnymi na własny koszt bez jakichkolwiek dodatkowych opłat ze strony Zamawiającego za te 
czynności, jak również za dowieziony grunt. 
Odprowadzenie wód do istniejących zbiorników naturalnych i urządzeń odwadniających musi być 
poprzedzone uzgodnieniem z odpowiednimi instytucjami. 
 
5.4.  Odwodnienie wykopów 
 
Technologia wykonania wykopu musi umożliwiać jego prawidłowe odwodnienie w całym okresie 
trwania robót ziemnych. Wykonanie wykopów powinno postępować w kierunku podnoszenia się 
niwelety. 
 
W czasie robót ziemnych należy zachować odpowiedni spadek podłużny i nadać przekrojom 
poprzecznym spadki, umożliwiające szybki odpływ wód z wykopu. O ile w Dokumentacji Projektowej 
nie zawarto innego wymagania, spadek poprzeczny nie powinien być mniejszy niż 4% w przypadku 
gruntów spoistych i nie mniejszy niż 2% w przypadku gruntów niespoistych. Należy uwzględnić 
ewentualny wpływ kolejności i sposobu odspajania gruntów oraz terminów wykonywania innych robót 
na spełnienie wymagań dotyczących prawidłowego odwodnienia wykopu w czasie postępu robót 
ziemnych. Źródła wody, odsłonięte przy wykonywaniu wykopów, należy ująć w rowy i /lub dreny.      
Wody opadowe i gruntowe należy odprowadzić poza teren pasa robót ziemnych. 
 
6.  kontrola jakości robót 
 
6.1.  Ogólne zasady kontroli jakości robót 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 
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6.2.  Badania i pomiary w czasie wykonywania robót ziemnych 
 
6.2.1.  Sprawdzenie odwodnienia 
Sprawdzenie odwodnienia korpusu ziemnego polega na kontroli zgodności z wymaganiami STWiORB 
określonymi w p-kcie 5 oraz z Dokumentacją Projektową. 
Szczególną uwagę należy zwrócić na: 
-  właściwe ujęcie i odprowadzenie wód opadowych, 
-  właściwe ujęcie i odprowadzenie wysięków wodnych. 
 
 
6.2.2.  Sprawdzenie jakości wykonania robót 
Czynności wchodzące w zakres sprawdzenia jakości wykonania robót określono w punkcie 6 
STWiORB D-02.01.01 „Wykonywanie wykopów w gruntach nieskalistych” oraz D-02.03.01 
„Wykonanie nasypów”. 
 
6.3.  Badania do odbioru korpusu ziemnego 
 
6.3.1.  Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów do odbioru korpusu ziemnego podaje tablica 2. 
 
Tablica 2. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanych robót ziemnych 
 

Lp. Badana cecha Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 

1 Pomiar szerokości korpusu 
ziemnego 

Pomiar taśmą, szablonem, łatą o długości 3 m i poziomicą                               
lub niwelatorem, w odstępach co 200 m na 

2 Pomiar szerokości dna rowów prostych, w punktach głównych łuku, co 100 m na łukach                             
 

3 Pomiar rzędnych powierzchni 
korpusu ziemnego 

oraz w miejscach, które budzą wątpliwości 

4 Pomiar pochylenia skarp  

5 Pomiar równości powierzchni 
korpusu 

 

6 Pomiar równości skarp  

7 Pomiar spadku podłużnego 
powierzchni korpusu lub dna rowu 

Pomiar niwelatorem rzędnych w odstępach co 200 m  
oraz  w punktach wątpliwych, na odcinku osuwiska skarpy  
w odstępach co 20 m 

8 Badanie zagęszczenia gruntu Wskaźnik zagęszczenia określać dla każdej ułożonej warstwy               
lecz nie rzadziej niż w trzech punktach na 1000 m2 warstwy 

 
6.3.2.  Szerokość korpusu ziemnego 

 
 
6.3.3.  Rzędne korony korpusu ziemnego 
Rzędne korony korpusu ziemnego nie mogą różnić się od rzędnych projektowanych o więcej niż: 3 cm 
lub +1 cm. 
 
6.3.4.  Pochylenie skarp 
Pochylenie skarp nie może różnić się od pochylenia projektowanego o więcej niż 10% wartości 
pochylenia wyrażonego tangensem kąta. 
 
6.3.5.  Równość korony korpusu 
Nierówności powierzchni korpusu ziemnego mierzone łatą 3-metrową, nie mogą przekraczać 3 cm. 
 
6.3.6.  Równość skarp 
Nierówności skarp, mierzone łatą 3-  
 
6.3.7.  Spadek podłużny korony korpusu  
Spadek podłużny powierzchni korpusu ziemnego, sprawdzony przez pomiar niwelatorem rzędnych 
wysokościowych, nie może dawać różnic, w stosunku do rzędnych projektowanych, większych niż: 3 
cm lub +1 cm. 
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6.3.8.  Zagęszczenie gruntu 
Wskaźnik zagęszczenia gruntu określony zgodnie z BN-77/8931-12 powinien odpowiadać założo-
nemu w Dokumentacji Projektowej. W przypadku gruntów dla których nie można określić wskaźnika 
zagęszczenia należy określić wskaźnik odkształcenia I0, zgodnie z normą PN-S-02205:1998. 
 
6.4.  Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi robotami 
 
Wszystkie materiały i grunty nie spełniające wymagań podanych w odpowiednich punktach STWiORB, 
zostaną odrzucone. Jeśli materiały i grunty nie spełniające wymagań zostaną wbudowane lub 
zastosowane, to na polecenie Inżyniera Wykonawca wymieni je na właściwe, na własny koszt. 
Wszystkie roboty, które wykazują większe odchylenia cech od określonych w punktach 5 i 6 mniejszej 
STWiORB powinny być poprawione przez Wykonawcę na jego koszt. 
Na pisemne wystąpienie Wykonawcy, Inżynier może uznać wadę za nie mającą zasadniczego wpływu 
na cechy eksploatacyjne drogi i ustali zakres i wielkość potrąceń za obniżoną jakość. 
 
7.  obmiar robót 
 
7.1.  Ogólne zasady obmiaru robót 
 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
 
7.2.  Jednostka obmiarowa 
 
Jednostka obmiarową jest m3 (metr sześcienny) wykonanych robót ziemnych w rozbiciu na wykopy i 
nasypy. 
 
8.  odbiór robót 
 
Ogólne zasady odbioru robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8.  
 
Roboty ziemne uznaje się za wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową, STWiORB i 
wymaganiami Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt 6 dały 
wyniki pozytywne. 
 
9.  podstawa płatności 
 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania 
ogólne”  pkt 9. 
Zakres czynności objętych ceną jednostkową podano w STWiORB D-02.01.01 „Wykonywanie 
wykopów w gruntach nieskalistych” oraz STWOiRB D-02.03.01 „Wykonanie nasypów” pkt 9. 
 
10.  przepisy związane 
 
Normy 

- PN-B-02480:1986 Grunty budowlane, określenia, symbole, podział i opis gruntów 
- PN-B-04481:1988 Grunty budowlane. Badania próbek gruntów 
- PN-B-04493:1960 Grunty budowlane. Oznaczanie kapilarności biernej 
- PN-S-02205:1998 Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania 
- BN-64/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczenie wskaźnika piaskowego 
- BN-64/8931-02 Drogi samochodowe. Oznaczenie modułu odkształcenia nawierzchni 

podatnych i podłoża przez obciążenie płytą 
- BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu 
 
10.2. Inne dokumenty 
 
- Wykonanie i odbiór robót ziemnych dla dróg szybkiego ruchu, IBDiM, Warszawa  1978. 
- Instrukcja badań podłoża gruntowego budowli drogowych i mostowych, GDDP,Warszawa 1998. 
- Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych, IBDiM, Warszawa 1997. 
Wytyczne wzmacniania podłoża gruntowego w budownictwie drogowym, IBDiM, Warszawa 
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D.02.01.01 WYKONYWANIE WYKOPÓW W GRUNTACH NIESKALISTYCH 

 
1.  WSTĘP 
 
1.1.  Przedmiot STWiORB 
 
Przedmiotem niniejszej STWiORB są wymagania dotyczące robót związanych z wykonaniem 
wykopów, które zostaną wykonane w ramach inwestycji: „BUDOWA UTWARDZENIA TERENU ORAZ 
DWÓCH PARKINGÓW DLA SAMOCHODÓW OSOBOWYCH DO 10 STANOWISK W 
MIEJSCOWOŚCI ZAWIERCIE PRZY UL. OŚWIATOWEJ I BOROWEJ NA DZ NR 39/11”. 
 
1.2.  Zakres stosowania STWiORB 
 
STWiORB jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w pkt 1.1. 
 
1.3.  Zakres robót objętych STWiORB 
 
Ustalenia zawarte w niniejszej STWiORB dotyczą zasad prowadzenia robót ziemnych i obejmują 
wykonanie wykopów w gruntach nieskalistych  na odcinkach wyszczególnionych w Dokumentacji 
Projektowej. 
 
1.4.  Określenia podstawowe 
 
Podstawowe określenia zostały podane w STWiORB D.02.00.01 „Roboty ziemne. Wymagania ogólne” 
pkt 1.4. 
 
1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót 
 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 1.5.                
oraz STWiORB D.02.00.01 „Roboty ziemne. Wymagania ogólne” pkt 1.5. 
 
2.  materiały (grunty) 
 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskania i składowania podano w STWiORB D-
M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 
 
Materiał występujący w podłożu wykopu jest gruntem rodzimym, który w wyniku Robót zostanie 
usunięty w celu uzyskania przekrojów poprzecznych korpusu ziemnego zgodnych z Dokumentacją 
Projektową. Grunt uzyskany z wykopów Wykonawca powinien wbudować w maksymalnych 
uzasadnionych ilościach na Terenie Budowy. Nadmiar urobku (gruntu) staje się jego własnością. 
 
3.  sprzęt 
 
Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące sprzętu określono w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania 
ogólne” oraz STWiORB D.02.00.01 „Roboty ziemne. Wymagania ogólne” pkt 3.                             
Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystne-
go wpływu na właściwości gruntu zarówno w miejscu jego naturalnego zalegania jak też w czasie 
odspajania, transportu, wbudowywania i zagęszczania. Na sprzęt używany do robót ziemnych 
Wykonawca uzyska akceptację Inżyniera. 
 
4.  transport 
 
Ogólne wymagania i ustalenia dotyczące transportu określono w STWiORB D-M.00.00.00 
„Wymagania ogólne” i STWiORB D.02.00.01 „Roboty ziemne. Wymagania ogólne” pkt 4.  
Wybór środków transportu oraz jego metod powinien być dostosowany do kategorii gruntu, objętości, 
technologii odspajania i załadunku oraz od odległości przewozu. Nadmiar gruntu z wykopu (niewyko-
rzystanego na terenie budowy) należy przewieźć na odkład. Ustalenie miejsca odkładu oraz ewentu-
alne opłaty za składowanie gruntu na odkładzie obciąża Wykonawcę.  
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5.  wykonanie robót 
 
5.1.  Zasady prowadzenia robót 
 
Ogólne zasady wykonania robót podano w STWiORB D.02.00.01 „Roboty ziemne. Wymagania 
ogólne” oraz w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
 
Do wykonania robót należy przystąpić po zakończeniu robót przygotowawczych ujętych w STWiORB 
D.01.00.00 „Roboty przygotowawcze”. 
Sposób wykonania skarp wykopu powinien gwarantować ich stateczność w całym okresie 
prowadzenia robót, a naprawa uszkodzeń, wynikających z nieprawidłowego ukształtowania skarp 
wykopu, ich podcięcia lub innych odstępstw od Dokumentacji Projektowej obciąża Wykonawcę robót 
ziemnych. 
Wykonawca powinien wykonywać wykopy w taki sposób, aby grunty o różnym stopniu przydatności do 
budowy nasypów były odspajane oddzielnie, w sposób uniemożliwiający ich wymieszanie. Odstępstwo 
od powyższego wymagania, uzasadnione skomplikowanym układem warstw geotechnicznych, 
wymaga zgody Inżyniera. 
Odspojone grunty przydatne do wykonania nasypów powinny być bezpośrednio wbudowane w nasyp 
lub przewiezione na odkład. O ile Inżynier dopuści czasowe składowanie odspojonych  gruntów, 
należy je odpowiednio zabezpieczyć przed nadmiernym zawilgoceniem.  
 
 
5.2.  Odwodnienie wykopów  
 
Technologia wykonania wykopu musi umożliwiać jego prawidłowe odwodnienie w całym okresie 
trwania robót ziemnych. Wykonanie wykopów powinno postępować w kierunku podnoszenia się 
niwelety. 
W czasie prowadzenia robót ziemnych należy zachować odpowiedni spadek podłużny i nadać 
przekrojom poprzecznym spadki umożliwiające szybki odpływ wody z wykopu. Spadek poprzeczny nie 
powinien być mniejszy niż 4% w przypadku gruntów spoistych i 2% w przypadku gruntów niespoistych. 
Należy uwzględnić ewentualny wpływ kolejności i sposobu odspajania gruntów oraz terminów 
wykonania innych robót na spełnienie wymagań dotyczących prawidłowego odwodnienia wykopu w 
czasie postępu robót.  
Niezależnie od budowy urządzeń stanowiących elementy systemów odwadniających ujętych w 
Dokumentacji Projektowej, Wykonawca powinien wykonać urządzenia, które umożliwią 
odprowadzenie wód gruntowych i opadowych poza obszar robót ziemnych tak, aby zabezpieczyć 
grunt przed nawodnieniem.    
 
 
5.3.  Wymagania dotyczące zagęszczenia i nośności gruntu 
 
Zagęszczenie gruntu w wykopach i miejscach zerowych robót ziemnych powinno spełniać wymagania, 
dotyczące minimalnej wartości wskaźnika zagęszczenia (Is), podanego w tablicy 1. 
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Tablica 1.  Minimalne wartości wskaźnika zagęszczenia w wykopach i miejscach zerowych robót       
ziemnych 
 

Strefa korpusu 
Minimalna wartość Is dla dróg: 

kategoria ruchu  
KR1-KR2 

Górna warstwa o grubości 20 cm 1,00 

Na głęb. od 20 do 50 cm od powierzchni robót 
ziemnych 

0,97 

 
Jeżeli grunty rodzime w wykopach i miejscach zerowych nie spełniają wymaganego wskaźnika 
zagęszczenia, to przed ułożeniem konstrukcji nawierzchni należy je dogęścić do wartości Is, podanych 
w tablicy 1. 
Jeżeli wartości wskaźnika zagęszczenia określone w tablicy 1 nie mogą być osiągnięte przez 
bezpośrednie zagęszczanie gruntów rodzimych, to należy podjąć środki w celu ulepszenia gruntu 
podłoża, umożliwiającego uzyskanie wymaganych wartości wskaźnika zagęszczenia. Możliwe do 
zastosowania środki, o ile nie są określone w STWiORB proponuje Wykonawca i przedstawia do 
akceptacji Inżynierowi. 
Należy sprawdzić nośność warstwy gruntu na powierzchni robót ziemnych na podstawie pomiaru 
wtórnego modułu odkształcenia E2 zgodnie z PN-S-02205:1998. 
Dodatkowo badanie może być przeprowadzone także przy użyciu płyty dynamicznej. 
 
5.4.  Ruch budowlany 
 
Nie należy dopuszczać ruchu budowlanego po dnie wykopu o ile grubość warstwy gruntu (nadkładu) 
powyżej rzędnych robót ziemnych jest mniejsza niż 0,3 m. 
Z chwilą przystąpienia do ostatecznego profilowania dna wykopu dopuszcza się po nim jedynie ruch 
maszyn wykonujących tę czynność budowlaną. Może odbywać się jedynie sporadyczny ruch 
pojazdów, które nie spowodują uszkodzeń powierzchni korpusu budowli ziemnej. 
Naprawa uszkodzeń powierzchni robót ziemnych, wynikających z niedotrzymania podanych powyżej 
warunków obciąża Wykonawcę robót ziemnych. 
 
6.  kontrola jakości robót 
 
6.1.  Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” oraz w 
STWiORB D.02.00.01„Roboty ziemne. Wymagania ogólne” pkt 6. 
 
6.2.  Kontrola wykonania wykopów 
 
Kontrola wykonania wykopów polega na sprawdzeniu zgodności z wymaganiami określonymi  w 
Dokumentacji Projektowej i STWiORB. W czasie kontroli szczególną uwagę należy zwrócić na: 
sposób odspajania gruntów nie pogarszający ich właściwości, 
zapewnienie stateczności skarp, 
odwodnienie wykopów w czasie wykonywania robót i po ich zakończeniu, 
dokładność wykonania wykopów (usytuowanie i wykończenie), 
zagęszczenie górnej strefy korpusu w wykopie w/g wymagań określonych w pkt. 5.3. 
 
7.  obmiar robót 
 
7.1.  Ogólne zasady obmiaru robót 
 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”oraz w 
STWiORB D.02.00.01 „Roboty ziemne. Wymagania ogólne” pkt 7. 
 
7.2.  Jednostka obmiarowa 
 
Jednostką obmiarową jest m3 (metr sześcienny) wykonanego wykopu. 
 
8.  odbiór robót 
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Ogólne zasady odbioru robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”oraz w 
STWiORB D.02.00.01 „Roboty ziemne. Wymagania ogólne” pkt 8. 
 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z Dokumentację Projektową, STWiORB i poleceniami 
Inżyniera jeżeli wszystkie pomiary i badania wg pkt 6 dały wyniki pozytywne.  
 
 
 
9.  podstawa płatności 
 
9.1.  Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 9. 
 
9.2.  Cena jednostki obmiarowej 
 
Cena wykonania 1 m3 wykopów w gruntach nieskalistych obejmuje: 

 prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 

 oznakowanie robót i jego utrzymanie, 

 wykonanie wykopu z transportem urobku na nasyp lub odkład, obejmujące: odspojenie, 
przemieszczenie, załadunek, przewiezienie i wyładunek, 

 odwodnienie wykopu na czas jego wykonywania, 

 profilowanie dna wykopu, rowów, skarp, 

 zagęszczenie powierzchni wykopu, 

 przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych, wymaganych w STWiORB, 

 rozplantowanie urobku na odkładzie, 

 ewentualne wykonanie, a następnie rozebranie dróg dojazdowych, 

 ewentualną rekultywację terenu, 

 ewentualne opłaty za składowanie gruntu. 
 
10.  przepisy związane 
 
Spis przepisów związanych podano w STWiORB D.02.00.01 „Roboty ziemne. Wymagania ogólne”  pkt 
10 
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D.03.00.00 PODBUDOWY 

D.03.01.01  KORYTO WRAZ Z PROFILOWANIEM I ZAGĘSZCZENIEM 

PODŁOŻA 

1.  WSTĘP 
 
1.1.  Przedmiot STWiORB 
 
Przedmiotem niniejszej STWiORB są wymagania dotyczące robót związanych z korytowaniem   
wraz z profilowaniem i zagęszczaniem podłoża, które zostaną wykonane w ramach inwestycji: : 
„BUDOWA UTWARDZENIA TERENU ORAZ DWÓCH PARKINGÓW DLA SAMOCHODÓW 
OSOBOWYCH DO 10 STANOWISK W MIEJSCOWOŚCI ZAWIERCIE PRZY UL. OŚWIATOWEJ I 
BOROWEJ NA DZ NR 39/11” 
 
1.2.  Zakres stosowania STWiORB 
STWiORB jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zleceniu i realizacji robót 
wymienionych w pkt.1.1. 

 
1.3.  Zakres robót objętych STWiORB 
Ustalenia zawarte w niniejszej STWiORB dotyczą zasad wykonania, kontroli i odbioru robót 
wymienionych w pkt. 1.1. w zakresie zgodnym z Dokumentacją Projektową. 

 

1.4.  Określenia podstawowe 
Określenia podstawowe podane w niniejszej STWiORB są zgodne z obowiązującymi polskimi aktami 
prawnymi i definicjami podanymi w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 
 
o Ogólne wymagania dotyczące robót 
 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość wykonanych robót oraz za ich zgodność  

z Dokumentacją Projektową, STWiORB i wymaganiami Inżyniera. 
 
2.  MATERIAŁY 
 
Nie występują. 
 

SPRZĘT 
 
o Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 
 
o Profilowanie koryta 
 
Do wykonania robót należy stosować równiarki samojezdne, spycharki uniwersalne z ukośnie 
nastawianym lemieszem, walce statyczne i wibracyjne oraz inny sprzęt zaakceptowany przez 
Inżyniera. 
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Sprzęt powinien gwarantować uzyskanie odpowiedniej jakości robót, przede wszystkim wymaganego 
wskaźnika zagęszczenia. Stosowany sprzęt powinien być w dobrym stanie technicznym i nie może 
powodować niekorzystnego wpływu na właściwości gruntu podłoża. 
 
4. TRANSPORT 
 
4.1  Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
4. 
 
5.  WYKONANIE  ROBÓT 
 
5.1.  Ogólne zasady wykonania robót 
Ogólne zasady wykonania robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
 
5.2.  Warunki przystąpienia do robót 
 
Wykonawca powinien przystąpić do wykonania koryta oraz profilowania i zagęszczania podłoża 
bezpośrednio przed rozpoczęciem robót związanych z wykonaniem dolnych warstw konstrukcji 
nawierzchni lub ław. 
Wcześniejsze przystąpienie do wykonania koryta jest możliwe wyłącznie za zgodą Inżyniera, 
w korzystnych warunkach atmosferycznych. 
W wykonanym korycie po wyprofilowanym i zagęszczonym podłożu nie może odbywać się ruch 
budowlany, niezwiązany z wykonaniem dolnej warstwy nawierzchni lub ławy. 
 
o  Wykonanie koryta 
 
Paliki lub szpilki do wyznaczenia prawidłowego ukształtowania koryta w planie i w profilu należy 
ustawić w osi drogi i w rzędach równoległych do osi drogi lub w inny sposób zaakceptowany przez 
Inżyniera. Rozmieszczenie palików lub szpilek powinno umożliwiać naciągnięcie sznurków lub linek do 
wyty-czenia robót w odstępach nie większych niż co 10m. 
Rodzaj sprzętu, a w szczególności jego moc należy dostosować do rodzaju gruntu w którym 
prowadzone są roboty i do trudności jego odspajania. 
Koryto można wykonać ręcznie, gdy jego szerokość nie pozwala na zastosowanie maszyn. Sposób 
wykonania korytowania musi być zaakceptowany przez Inżyniera. 
 
o  Profilowanie i zagęszczanie podłoża 
 
Do profilowania podłoża można przystąpić po wykonaniu i odebraniu robót związanych z wykonaniem 
elementów odwodnienia (sączków, przykanalików i studzienek ściekowych). 
Profilowanie podłoża w wykopie i górnej płaszczyźnie korpusu drogowego polega na ścięciu 
nierówności i nadaniu płaszczyznom pochylenia podłużnego i poprzecznego zgodnego z Dokumenta-
cją Projektową. 
Przed przystąpieniem do profilowania podłoże powinno być oczyszczone ze wszystkich obcych 
zanieczyszczeń. 
Po oczyszczeniu powierzchni należy sprawdzić, czy istniejące rzędne terenu umożliwiają uzyskanie po 
wyprofilowaniu zaprojektowanych rzędnych podłoża.  
Zaleca się aby rzędne terenu przed profilowaniem były co najmniej 5 cm wyższe niż projektowane 
rzędne podłoża.  
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Jeżeli warunek ten nie jest spełniony i występują zaniżenia poziomu w podłożu przewidzianym 
do profilowania, Wykonawca powinien spulchnić je na głębokość zaakceptowaną przez Inżyniera, 
dowieźć dodatkowy grunt spełniający wymagania przydatności do wbudowania, w ilości koniecznej do 
uzyskania wymaganych rzędnych wysokościowych po zagęszczeniu. 
Podłoże skaliste wymaga spulchnienia i rozdrobnienia na głębokość co najmniej 15 cm. 
Bezpośrednio po wyprofilowaniu podłoża należy przystąpić do jego zagęszczania przez wałowanie.  
Zagęszczanie należy kontynuować do osiągnięcia wymaganego wskaźnika zagęszczenia.  
Wskaźnik zagęszczenia Is należy określać zgodnie z BN-77/8931-12. 
W przypadku, gdy gruboziarnisty materiał tworzący podłoże uniemożliwia przeprowadzenie badań 
zagęszczenia, kontrolę należy oprzeć na metodzie obciążeń płytowych.  
Badanie należy przeprowadzić w oparciu o PN-S-02205:1998. Należy określić pierwotny i wtórny 
moduł odkształcenia oraz wskaźnik odkształcenia Io będący stosunkiem wartości modułu wtórnego 
do wartości modułu pierwotnego, stosując zakresy obciążeń podane w normie. 
Podłoże można uznać za prawidłowo dogęszczone, jeżeli: 
 

Is > 1,00 lub Io < 2,20 
 
przy czym 
ME2 – dla gruntów niespoistych 
ME2 – dla gruntów spoistych. 

 
Wilgotność gruntu podłoża podczas zagęszczania powinna być równa wilgotności optymalnej 
z tolerancją od – 20 % do + 10 %, wartości wilgotności optymalnej. 
Badania mogą być także wykonywane przy użyciu płyty dynamicznej (do wyznaczenia Is i E2) 
 
5.5.  Utrzymanie koryta 
 
Koryto po wyprofilowaniu i zagęszczeniu powinno być utrzymywane w dobrym stanie. 
Jeżeli po wykonaniu koryta nastąpi przerwa w robotach i Wykonawca nie przystąpi niezwłocznie 
do układania warstw nawierzchni, to powinien on zabezpieczyć podłoże przed nadmiernym 
zawilgoceniem, w sposób zaakceptowany przez Inżyniera. 
Jeżeli wyprofilowane i zagęszczone koryto uległo nadmiernemu zawilgoceniu, to do układania kolejnej 
warstwy można przystąpić dopiero po jego naturalnym osuszeniu. Po osuszeniu podłoża Inżynier 
oceni jego stan i ewentualnie zleci wykonanie niezbędnych napraw. 
 
6.  KONTROLA  JAKOŚCI  ROBÓT 
 
6.1.  Ogólne zasady kontroli jakości  
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 
 
6.2.  Badania w czasie robót 
 
6.2.1.  Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
 
Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów wykonanego koryta i wyprofilowanego podłoża podano   
w poniższej  tablicy: 
 

Lp. Wyszczególnienie badań i pomiarów Minimalna częstotliwość badań i pomiarów 

1 Szerokość koryta 10 razy na 1 km 

2 Równość podłużna co 20 m na każdym pasie ruchu 

3 Równość poprzeczna 10 razy na 1 km 

4 Spadki poprzeczne*/ 10 razy na 1 km 

5 Rzędne wysokościowe co 25 m w osi jezdni i na jej krawędziach  

6 Ukształtowanie osi w planie*/ co 25 m w osi jezdni i na jej krawędziach  

7 Zagęszczenie, wilgotność gruntu 
podłoża 

w 2 punktach na dziennej działce roboczej,                            
lecz nie rzadziej niż raz na 600 m2 

*/ Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukształtowania osi w planie należy wykonać w 
punktach głównych łuków poziomych 

 

6.2.2. Szerokość koryta 
Szerokość koryta i profilowanego podłoża nie może różnić się od szerokości projektowanej o więcej  
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niż: + 10 cm; – 5 cm. 
 
 
6.2.3. Równość koryta 
Równość podłużną i poprzeczną koryta i profilowanego podłoża należy mierzyć 4-metrową łatą 
zgodnie z BN-68/8931-04. Nierówności nie mogą przekraczać 20 mm. 
 
6.2.4. Spadki poprzeczne 
Spadki poprzeczne koryta i profilowanego podłoża powinny być zgodne z Dokumentacją Projektową 

 
 
6.2.5. Rzędne wysokościowe 
Różnice pomiędzy rzędnymi wysokościowymi koryta lub wyprofilowanego podłoża i rzędnymi 
projektowanymi nie powinny przekraczać: + 1 cm, - 2 cm. 
 
6.2.6.  Ukształtowanie osi w planie 
Oś w planie nie może być przesunięta w stosunku do osi projektowanej o więcej niż  o 5 cm. 
 
6.2.7.  Zagęszczenie koryta 
Wymagania dotyczące zagęszczenia podano w pkt. 5.4. niniejszej STWiORB. 
Wilgotność w czasie zagęszczania należy badać wg PN-EN 1097-5:2001. Tolerancje dla wilgotności 
podano również w pkt. 5.4. 
 
6.3.  Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi odcinkami koryta 
 
Wszystkie powierzchnie, które wykazują większe odchylenia cech geometrycznych od określonych 
w pkt. 6.2. powinny być naprawione przez spulchnienie do głębokości co najmniej 10 cm, wyrównanie 
i powtórne zagęszczenie. 
Dodatnie nowego materiału bez spulchnienia wykonanej warstwy jest niedopuszczalne. 
 
7.  OBMIAR  ROBÓT 
 
7.1.  Ogólne zasady obmiaru robót 
 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
 
7.2.  Jednostka obmiarowa 
 
Jednostką obmiarową jest  m2 (metr kwadratowy) wykonanego i odebranego koryta. 
 
8. ODBIÓR  ROBÓT 
 
Ogólne zasady odbioru robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową, STWiORB i wymaganiami 
Inżyniera, jeżeli wszystkie badania i pomiary z zachowanymi tolerancjami wg pkt 5. i pkt 6 dały wyniki 
pozytywne. 

 PODSTAWA  PŁATNOŚCI 
 
o  Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności  podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 9. 
 
 
o  Cena jednostki obmiarowej 
 
Cena wykonania 1 m2 koryta  z profilowaniem i zagęszczeniem podłoża obejmuje: 
- prace pomiarowe i roboty przygotowawcze, 
- odspojenie gruntu z przerzutem na pobocze i rozplantowanie, 
- załadunek nadmiaru odspojonego gruntu na środki transportowe i odwiezienie na nasyp lub odkład, 
- profilowanie dna koryta lub podłoża, 
- zagęszczenie, 
- utrzymanie koryta lub podłoża, 
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- przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych wymaganych w STWiORB, 
- ew. zakup, dostarczenie i wbudowanie z zagęszczeniem gruntu na naprawianych odcinkach 

wadliwych. 
 
 
 
 
 

 
PRZEPISY  ZWIĄZANE 
 
10.1.  Normy 
 
1. PN-B-04481:88 Grunty budowlane. Badania próbek gruntów. 
2. PN-S-02205:98 Roboty ziemne. Wymagania i badania. 
3. PN-EN 1097-5:2001 Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. 
   Część 5: Oznaczanie zawartości wody przez suszenie w suszarce 
   z wentylacją. 
4. BN-77/8931-12 Oznaczenie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 
5. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem i łatą. 
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D.03.02.01 PODBUDOWA Z KRUSZYWA ŁAMANEGO 
STABILIZOWANEGO MECHANICZNIE 

1.  WSTĘP 

 1.1  Przedmiot STWiORB 
Przedmiotem niniejszej STWiORB są wymagania dotyczące robót związanych z ułożeniem podbudów 
i ław z kruszywa kamiennego stabilizowanego mechanicznie, które zostaną wykonane w ramach 
inwestycji: „BUDOWA UTWARDZENIA TERENU ORAZ DWÓCH PARKINGÓW DLA 
SAMOCHODÓW OSOBOWYCH DO 10 STANOWISK W MIEJSCOWOŚCI ZAWIERCIE PRZY UL. 
OŚWIATOWEJ I BOROWEJ NA DZ NR 39/11” 
   
1.2  Zakres stosowania STWiORB 
STWiORB jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w punkcie 1.1. 

 

 1.3  Zakres robót objętych STWiORB 

Ustalenia zawarte w niniejszej STWiORB dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z wykony-
waniem podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie o frakcji  

 konstrukcji nawierzchni utwardzenia terenu pod drogę manewrową z kostki betonowej 
0/63 mm i 0/31,5mm  

 konstrukcji nawierzchni parkingów i utwardzeń pod ekokratę 
0/31,5mm  

w zakresie zgodnym z Dokumentacja Projektową. 

 

 1.4  Określenia podstawowe 

Określenia podane w niniejszej STWiORB są zgodne z obowiązującymi aktami prawnymi i 
określeniami podanymi w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.4. 

 Podbudowa z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie - jedna lub więcej 
warstw zagęszczonej mieszanki kruszywa, która stanowi warstwę nośną nawierzchni drogowej. 
 Stabilizacja mechaniczna - proces technologiczny polegający na odpowiednim zagęszczeniu 
kruszywa o właściwie dobranym uziarnieniu, przy wilgotności optymalnej. 

 

1.5   Ogólne wymagania dotyczące robót 

Ogólne wymagania dotyczące robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

 

2.  MATERIAŁY 
2.1  Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w STWiORB   

D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 2. 
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2.2.  Rodzaj stosowanych materiałów 

Materiałem do wykonania podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie powinno 
być kruszywo łamane, uzyskane w wyniku przekruszenia surowca skalnego, kamieni narzutowych, 
otoczaków, żwiru. 

Kruszywo powinno być jednorodne, bez zanieczyszczeń obcych i bez domieszek gliny. 

Do wykonania podbudowy należy stosować kruszywo łamane niesortowane. 

2.3.  Wymagania dla materiałów 

 Uziarnienie kruszywa 
Krzywa uziarnienia kruszywa powinna leżeć między krzywymi granicznymi pól dobrego uziarnienia 
podanymi na rysunku 1. 

 

 

Rysunek 1. Pole dobrego uziarnienia kruszyw przeznaczonych na podbudowy wykonywane 
metodą stabilizacji mechanicznej 

1-2  kruszywo na podbudowę zasadniczą (górną warstwę) lub podbudowę jednowarstwową 

1-3 kruszywo na podbudowę pomocniczą (dolną warstwę) 

Krzywa uziarnienia kruszywa powinna być ciągła i nie może przebiegać od dolnej krzywej granicznej 
uziarnienia do górnej krzywej granicznej uziarnienia na sąsiednich sitach.  
Wymiar największego ziarna kruszywa nie może przekraczać 2/3 grubości warstwy układanej 
jednorazowo. 
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 Właściwości kruszywa 

Kruszywo powinno spełniać wymagania określone w tablicy 1. 

Tablica 1. Wymagania w stosunku do kruszywa 

 

 
 

Lp. 

 
 

Wyszczególnienie właściwości 

Wymagania  
 

Badania według 
Kruszywa  łamane 

Podbudowa 
zasadnicza pomocnicza 

1. Zawartość ziarn mniejszych od 2 od 2 PN-EN 933-1:2000 
 niż 0,075 mm, % (m/m) do 10 do 12  

2. Zawartość nadziarna,   PN-EN 933-1:2000 
 % (m/m), nie więcej niż 5 10  

3. Zawartość ziarn nieforemnych   PN-EN 933-4:2001 
 % (m/m), nie więcej niż 35 40  

4. Zawartość zanieczyszczeń   PN-EN 1744-1:2000 
 organicznych, % (m/m),  1 1  
 nie więcej niż    

5. Wskaźnik piaskowy po  od 30 od 30 BN-64/8931-01 
 pięciokrotnym zagęszczeniu do 70 do 70  
 metodą I lub II wg    
 PN-B-04481:88, %    

6. Ścieralność w bębnie Los    
 Angeles    
 a/ ścieralność całkowita    
 po pełnej liczbie obrotów,    
 nie więcej niż 35 50  
 b/ ścieralność częściowa   PN-EN 1097-2:2000 
 po 1/5 pełnej liczbie obrotów,    
 nie więcej niż 30 35  

7. Nasiąkliwość, % (m/m),    PN-EN 1097-6:2002 
 nie więcej niż 3 5  

8. Mrozoodporność, ubytek    
 masy po 25 cyklach zamraża- 5 10 PN-EN 1367-1:2001 
 nia, % (m/m), nie więcej niż    

9. Zawartość związków siarki    
 w przeliczeniu na SO3,  1 1 PN-EN 1744-1:2000 
 % (m/m), nie więcej niż    

10. Wskaźnik nośności Wnoś    
 mieszanki kruszywa, %,    
 nie mniejszy niż:    
 a/ przy zagęszczeniu Is  80 60 PN-S-06102:97 
 b/ przy zagęszczeniu Is  120 -  
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Dla poprawy uziarnienia kruszywa niesortowanego można stosować piasek naturalny lub żużel 
granulowany. 

Wymagania dla kruszywa należy przyjmować wg normy PN-EN 13043:2004/AC:2004, dla żużla 
granulowanego wg normy PN-EN 13055-1:2003 

2.3.3.  Woda 

Do zwilżania kruszywa należy stosować wodę czystą w ilości zapewniającej właściwe zagęszczenie 
mieszanki, wg PN-EN 1008:2004. 

2.4.   Źródła poboru materiałów 

Wszystkie materiały użyte do budowy powinny pochodzić ze źródeł uzgodnionych i zatwierdzonych 
przez Inżyniera. Nie później niż 14 dni przed rozpoczęciem robót, Wykonawca powinien dostarczyć 
Inżynierowi wyniki badań laboratoryjnych kruszywa łącznie z projektowaną krzywą uziarnienia. 

3.  SPRZĘT 

 
3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 3. 
 
3.2. Sprzęt do wykonania robót 

Do wykonania podbudów z kruszyw łamanych stabilizowanych mechanicznie należy stosować sprzęt 
zaakceptowany przez Inżyniera. 

Wykonawca przystępujący do wykonania podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie 
powinien wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: 

 mieszarek do wytwarzania mieszanki, wyposażonych w urządzenia dozujące wodę.                    
Mieszarki powinny zapewnić wytworzenie jednolitej mieszanki o wilgotności optymalnej, 

 równiarek lub układarek do rozkładania mieszanki i sprzętu drobnego, 

 walców ogumionych i stalowych wibracyjnych lub statycznych do zagęszczania. W miejscach 
trudnodostępnych powinny być stosowane zagęszczarki płytowe, ubijaki mechaniczne lub małe 
walce wibracyjne. 

4.  TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 
4. 
 
4.2. Transport  materiałów 
 
Kruszywa można przewozić dowolnymi środkami transportu w warunkach zabezpieczających  
je przed zanieczyszczeniem, zmieszaniem z innymi materiałami, nadmiernym wysuszeniem, 
zawilgoceniem oraz rozsegregowaniem. 

5.  WYKONANIE  ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 
 
Ogólne zasady  wykonania robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 5. 
 
5.2. Przygotowanie podłoża 
Podbudowa powinna być ułożona na podłożu zapewniającym nie przenikanie do niej cząstek gruntu, 
wykonanym wg STWiORB D.04.01.01 „Koryto wraz z profilowaniem i zagęszczeniem podłoża”. 
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Jeżeli podłoże wykazuje jakiekolwiek wady, to powinny być one usunięte według poleceń Inżyniera. 

Podbudowa powinna być wytyczona zgodnie z Dokumentacją Projektową. 

Paliki lub szpilki do prawidłowego ukształtowania podbudowy powinny być wcześniej przygotowane. 
Paliki lub szpilki powinny być ustawione w osi podbudowy i w rzędach równoległych o osi drogi,  
lub w inny sposób zaakceptowany przez Inżyniera. 
Rozmieszczenie palików lub szpilek powinno umożliwiać naciągnięcie sznurków lub linek do wytycze-
nia robót w odstępach nie większych niż co 10 m. 

5.3.  Wytwarzanie mieszanki kruszywa 

Mieszanka kruszywa o uziarnieniu ciągłym, mieszczącym się w wymaganych krzywych granicznych 
i wilgotności optymalnej, może być przygotowywana bezpośrednio w kamieniołomie. W innym 
przypadku mieszankę należy wytwarzać w mieszarkach stacjonarnych gwarantujących otrzymanie 
wymaganej ciągłości uziarnienia. 

Mieszanka po wyprodukowaniu powinna być od razu transportowana na miejsce wbudowania 
w taki sposób, aby nie uległa rozsegregowaniu i wysychaniu. 

5.4.  Rozkładanie mieszanki kruszywa 

Mieszanka kruszywa powinna być rozkładana warstwami o jednakowej grubości, takiej  
aby jej ostateczna grubość po zagęszczeniu była równa grubości projektowanej. 

Układana warstwa powinna być wyprofilowana i zagęszczona z zachowaniem wymaganych spadków 
i rzędnych wysokościowych.  

5.5.  Zagęszczanie 

Po końcowym wyprofilowaniu warstwy kruszywa należy przystąpić do jej zagęszczania  
przez wałowanie.  

Wilgotność kruszywa podczas zagęszczania powinna być równa wilgotności optymalnej z tolerancją: 
- 2 %; + 1 %, określonej wg met. II Proctora, zgodnie z normą PN-B-04481:1988. Materiał nadmiernie 
nawilgocony powinien zostać osuszony przez spulchnienie rozłożonej warstwy i jej napowietrzenie. 
Jeżeli wilgotność mieszanki kruszywa jest niższa od optymalnej o 20% jej wartości, mieszanka 
powinna być zwilżona określoną ilością wody i równomiernie wymieszana. W przypadku, gdy wilgo-
tność mieszanki kruszywa jest wyższa od optymalnej o 10% jej wartości, mieszankę należy osuszyć. 

Wskaźnik zagęszczenia podbudowy oznaczany wg BN-77/8931-12 powinien odpowiadać przyjętemu 
poziomowi wskaźnika nośności podbudowy (wg tablicy 1, lp. 10). 
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Jakiekolwiek nierówności lub zagłębienia powstałe w czasie zagęszczania powinny być wyrównane 
przez spulchnienie warstwy kruszywa i dodanie lub usunięcie materiału aż do otrzymania równej 
powierzchni. Wałowanie powinno postępować stopniowo od dolnej do górnej krawędzi podbudowy. 

Kontrolę zagęszczenia ułożonej warstwy podbudowy należy przeprowadzać metodą obciążeń płytą 
 

Wskaźnik zagęszczenia powinien wynosić dla jezdni ulic i dojazdów Is 
i placów Is  

Stosunek modułu odkształcenia wtórnego E2 do pierwotnego E1, powinien być . 

Oznaczanie modułów odkształcenia dla podbudowy z kruszywa łamanego stabilizowanego 
mechanicznie należy wykonywać w oparciu o normę PN-S-02205:1998 z uwzględnieniem wymagań 
jakie podaje „Instrukcja Badań Podłoża Gruntowego Budowli Drogowych i Mostowych” GDDP 1998 
(część 2. Załącznik, pkt 2.4.4.) w zakresie stopni obciążenia. 

5.6.  Odcinek próbny 

Co najmniej na 3 dni przed rozpoczęciem robót Wykonawca powinien wykonać odcinek próbny 
w celu stwierdzenia: 

prawidłowego doboru sprzętu do mieszania, rozkładania i zagęszczania, 
określenia koniecznej grubości warstwy materiału w stanie luźnym dla uzyskania wymaganej grubości 

warstwy w stanie zagęszczonym, 
określenia potrzebnej liczby przejść walców do uzyskania wymaganego zagęszczenia warstwy. 
Na odcinku próbnym Wykonawca powinien użyć takich materiałów oraz sprzętu do mieszania, 
rozkładania i zagęszczania, jakie będą stosowane do wykonania podbudowy. 
Powierzchnia odcinka próbnego powinna wynosić od 400 do 800 m2. 
Odcinek próbny powinien być zlokalizowany w miejscu wskazanym przez Inżyniera. 
Wykonawca może przystąpić do wykonywania podbudowy po zaakceptowaniu odcinka próbnego 
przez Inżyniera. 
 
5.7. Utrzymanie podbudowy 
 
Podbudowa po wykonaniu, a przed ułożeniem następnej warstwy, powinna być utrzymywana 
w dobrym stanie. Jeżeli Wykonawca będzie wykorzystywał, za zgodą Inżyniera, gotową podbudowę 
do ruchu budowlanego, to jest obowiązany naprawić wszelkie uszkodzenia podbudowy, spowodowane 
przez ten ruch. Koszt napraw wynikłych z niewłaściwego utrzymania podbudowy obciąża Wykonawcę 
robót. 

6.  KONTROLA ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 
Ogólne zasady  kontroli jakości robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 6. 

6.2.  Badania przed przystąpieniem do robót 

Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania kruszyw na reprezenta-
tywnych próbkach. Badania te powinny obejmować wszystkie właściwości określone w pkt. 2.3. 
niniejszej STWiORB, a wyniki należy przedstawić Inżynierowi do akceptacji. 

6.3.  Badania w czasie budowy 

6.3.1. Częstotliwość oraz zakres badań i pomiarów 
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Rodzaj i częstotliwość badań kontrolnych w czasie robót podano w tablicy 2. 

Tablica 2.  Częstotliwość oraz zakres badań w czasie wykonywania warstwy podbudowy 
z kruszyw łamanych stabilizowanych mechanicznie 

 

 
 

Lp. 

 
 

Wyszczególnienie badań 

Częstotliwość badań 

Minimalna liczba 
badań na dziennej 
działce roboczej 

Maksymalna 
powierzchnia podbudowy- 

przypadająca na jedno 
badanie /m2/ 

1 Uziarnienie mieszanki  
2 

 
600 2 Wilgotność mieszanki 

3 Zagęszczenie warstwy 10 próbek na 10000 m2 

4 Badanie właściwości kruszywa  wg tab. 1, pkt 2.3.2 dla każdej partii kruszywa i przy każdej zmianie 
kruszywa 

 
6.3.2. Uziarnienie mieszanki 
Uziarnienie mieszanki powinno być zgodne z wymaganiami podanymi w pkt. 2.3. 

Uziarnienie kruszywa, wilgotność oraz zawartość zanieczyszczeń obcych należy sprawdzać na prób-
kach pobranych w sposób losowy z rozłożonej warstwy przed jej zagęszczeniem.  

Badania pełne kruszywa obejmujące ocenę wszystkich właściwości powinny być przeprowadzone 
przez Wykonawcę, przed rozpoczęciem robót, w przypadku zmiany źródła poboru materiałów  
oraz w innych przypadkach określonych przez Inżyniera. 

6.3.3. Wilgotność mieszanki 
 
Wilgotność mieszanki powinna odpowiadać wilgotności optymalnej, określonej według próby Proctora, 
zgodnie z PN-B-04481:88 (metodą II), z tolerancją + 10 % - 20 % jej wartości. 
Wilgotność można również określić według PN-EN 1097-5:2001. 
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6.3.4. Zagęszczenie podbudowy 
 
Zagęszczanie warstwy podbudowy powinno odbywać się aż do osiągnięcia wymaganego wskaźnika 
zagęszczenia. 
Zagęszczenie podbudowy należy sprawdzać według BN-77/8931-12. W przypadku, gdy 
przeprowadzenie badania jest niemożliwe ze względu na gruboziarniste kruszywo, kontrolę 
zagęszczenia należy oprzeć na metodzie obciążeń płytowych, wg PN-S-02205:1998 
i nie rzadziej niż raz na 5000 m2, lub według wymagań Inżyniera. 
Zagęszczenie podbudowy stabilizowanej mechanicznie należy uznać za prawidłowe, gdy stosunek 
wtórnego modułu E2 do pierwotnego modułu odkształcenia E1 jest nie większy od 2,2. 

    
2

1

2 2
E

E
 ,  

 
Wskaźnik zagęszczenia gruntu Is i moduł odkształcenia wtórnego E2 można także wyznaczyć  
przy użyciu płyty dynamicznej, po wykonaniu serii badań porównawczych pozwalających na ustalenie 
korelacji pomiędzy statyczną i dynamiczną dla danego kruszywa oraz po uzyskaniu zgody Inżyniera. 
 
6.3.5. Właściwości kruszywa 
 
Badania kruszywa powinny obejmować ocenę wszystkich właściwości określonych w pkt 2.3.2. 
Próbki do badań pełnych powinny być pobierane przez Wykonawcę w sposób losowy w obecności 
Inżyniera. 
 
6.4. Wymagania dotyczące cech geometrycznych podbudowy 
 
6.4.1.  Częstotliwość oraz zakres pomiarów 
 
Częstotliwość oraz zakres pomiarów dotyczących cech geometrycznych podbudowy podano 
w tablicy 3. 
 

Tablica 3.  Częstotliwość oraz zakres pomiarów wykonanej podbudowy z kruszywa  
stabilizowanego mechanicznie. 

 

Lp. Wyszczególnienie badań i pomiarów Minimalna częstotliwość pomiarów 

1 Szerokość podbudowy 10 razy na 1 km 

2 Równość podłużna w sposób ciągły planografem albo co 20 m  
łatą na każdym pasie ruchu 

3 Równość poprzeczna 10 razy na 1 km 

4 Spadki poprzeczne*/ 10 razy na 1 km 

5 Rzędne wysokościowe co 100 m 

6 Ukształtowanie osi w planie*/ co 100 m 

7  Grubość podbudowy Podczas budowy: 
w 3 punktach na każdej działce roboczej, 
lecz nie rzadziej niż raz na 400 m2. 
Przed odbiorem: 
w 3 punktach, lecz nie rzadziej niż raz na 2000 m2 

8 Nośność podbudowy wg pkt. 6.4.8.: 
- moduł odkształcenia 
- ugięcie sprężyste 

 
co najmniej w dwóch przekrojach na każde 1000 m 
co najmniej w 20 punktach na każde 1000 m 

*/ Dodatkowe pomiary spadków poprzecznych i ukształtowania osi w planie należy wykonać w 
punktach głównych łuków poziomych. 
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6.4.2. Szerokość podbudowy 
 
Szerokość podbudowy nie może różnić się od szerokości projektowanej o więcej niż: + 10 cm, - 5 cm. 
 
6.4.3. Równość podbudowy 
 
Równość podłużną i poprzeczną podbudowy należy mierzyć 4-metrową łatą zgodnie  
z BN-68/8931-04. 
Nierówności podbudowy nie mogą przekraczać 10 mm. 
 
6.4.4. Spadki poprzeczne podbudowy 
 

Spadki poprzeczne podbudowy na prostych i łukach powinny być zgodne z Dokumentacją Projektową, 
 

 
6.4.5. Rzędne wysokościowe podbudowy 
 
Rzędne należy sprawdzać w osi i na krawędziach podbudowy. Różnice pomiędzy rzędnymi 
wysokościowymi podbudowy i rzędnymi projektowanymi nie powinny przekraczać: + 1 cm, - 2 cm. 
 
6.4.6. Ukształtowanie osi podbudowy 
 
Oś podbudowy w planie nie może być przesunięta w stosunku do osi projektowanej o więcej  
niż 5 cm. 
 
6.4.7. Grubość podbudowy  
 

Grubość podbudowy nie może się różnić od grubości projektowanej o więcej niż: 
-   
-  dla podbudowy pomocniczej: + 10 %, - 15 %. 
w zakresie zgodnym z Dokumentacja Projektową. 
 
6.4.8. Nośność podbudowy 
 
Wymagania dla podbudów dla nawierzchni ulic wg PN-S-06102:1997: 
maksymalne ugięcie sprężyste pod kołem 50 kN; 1,20 mm, 
moduł odkształcenia: E1 2  
 
6.5. Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi odcinkami podbudowy 
 
6.5.1. Niewłaściwe cechy geometryczne podbudowy 
 

Wszystkie powierzchnie podbudowy, które wykazują większe odchylenia cech od określonych 
w  punkcie 6.4 powinny być naprawione przez spulchnienie lub zerwanie do głębokości co najmniej  
10 cm, wyrównane i powtórnie zagęszczone. Dodanie nowego materiału bez spulchnienia wykonanej 
warstwy jest niedopuszczalne. 

Jeżeli szerokość podbudowy jest mniejsza od szerokości projektowanej o więcej niż 5 cm 
i nie zapewnia podparcia warstwom wyżej leżącym, to Wykonawca powinien na własny koszt 
poszerzyć podbudowę przez spulchnienie warstwy na pełną grubość do połowy szerokości pasa 
ruchu, dołożenie materiału i powtórne zagęszczenie. 

6.5.2. Niewłaściwa grubość podbudowy 
 
Na wszystkich powierzchniach wadliwych pod względem grubości. Wykonawca wykona naprawę 
podbudowy. Powierzchnie powinny być naprawione przez spulchnienie lub wybranie warstwy                        
na odpowiednią głębokość, zgodnie z decyzją Inżyniera, uzupełnione nowym materiałem o odpo-
wiednich właściwościach, wyrównane i ponownie zagęszczone. 
Roboty te Wykonawca wykona na własny koszt. Po wykonaniu tych robót nastąpi ponowny pomiar 
i ocena grubości warstwy, według wyżej podanych zasad, na koszt Wykonawcy. 
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6.5.3. Niewłaściwa nośność podbudowy 
 
Jeżeli nośność podbudowy będzie mniejsza od wymaganej, to Wykonawca wykona wszelkie roboty 
niezbędne do zapewnienia wymaganej nośności, uzgodnione z Inżynierem. 
Koszty tych dodatkowych robót poniesie Wykonawca podbudowy. 

7.  OBMIAR  ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 7. 
 
7.2. Jednostka obmiarowa 
 
Jednostką obmiarową  jest m2 /metr kwadratowy/ wykonanej i odebranej podbudowy z kruszywa 
łamanego stabilizowanego mechanicznie. 

8.  ODBIÓR  ROBÓT 

Ogólne zasady odbioru robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 8. 

Roboty wymienione w STWiORB podlegają zasadom odbioru robót ulegających zakryciu.  
Odbiór podbudowy powinien być przeprowadzony w czasie umożliwiającym wykonanie ewentualnych 
napraw bez hamowania postępu robót.  

Roboty poprawkowe wynikłe z niewłaściwego wykonania Wykonawca przeprowadzi na własny koszt, 
w terminie i zakresie ustalonym z Inżynierem. 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z Dokumentacją Projektową, STWiORB i wymaganiami 
Inżyniera, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt. 6 dały wyniki 
pozytywne. 

9.  PODSTAWA  PŁATNOŚCI 

9.1.  Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 

Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania 
ogólne” pkt 9. 

9.2.  Cena jednostki obmiarowej 

Cena 1 m2 dla wykonanej podbudowy obejmuje: 

prace pomiarowe, 
sprawdzenie i ewentualna naprawa podłoża, 
zakup materiałów, 
przeprowadzenie badań materiałów i opracowanie składu mieszanki, 
przygotowanie mieszanki zgodnie z receptą, 
dostarczenie mieszanki na budowę, 
rozłożenie mieszanki, 
zagęszczenie rozłożonej mieszanki, 
przeprowadzenie pomiarów i badań laboratoryjnych określonych w STWiORB, 
utrzymanie podbudowy. 
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10.  PRZEPISY ZWIĄZANE 

 

10.1. Normy 
 
  1.  PN-B-04481:88 Grunty budowlane. Badania próbek gruntu. 
  2.  PN-B-06714-12:76 Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie zawartości zanieczyszczeń obcych. 
  3.  PN-EN 133-1:2000  Badania geometrycznych właściwości kruszyw. Oznaczanie zawartości 

zanieczyszczeń obcych. 
  4.  PN-EN 933-4:2001  Badania geometrycznych właściwości kruszyw.  

Część 4: Oznaczanie kształtu ziarn. Wskaźnik kształtu. 
  5.  PN-EN 1097-5:2001  Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw.  

Część 5: Oznaczanie zawartości wody przez suszenie w suszarce z wentylacją. 
  6.  PN-EN 1097-6:2002  Badanie mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. 
   Część 6: Oznaczanie gęstości ziarn i nasiąkliwości. 
  7.  PN-EN 1367-1:2001  Badanie właściwości cieplnych i odporności kruszyw na działanie czynników 

atmosferycznych.  
Część 1: Oznaczanie mrozoodporności. 

  8.  PN-EN 1744-1:2000  Badania chemicznych właściwości kruszyw. Analiza chemiczna. 
  9.  PN-B-06714-37:80  Kruszywa mineralne. Badania. Oznaczanie rozpadu krzemianowego. 
10.  PN-EN 1097-2:2000  Badania mechanicznych i fizycznych właściwości kruszyw. Metody oznaczania 

odporności na rozdrabnianie. 

  PN-EN 13043:2004/AC:2004 Kruszywa do mieszanek bitumicznych i powierzchniowych utrwaleń stosowanych na 
drogach, lotniskach i innych powierzchniach przeznaczonych do ruchu.  

12.  PN-EN 197-1:2002  Cement. Część 1: Skład, wymagania i kryteria zgodności dotyczące cementów 
powszechnego użytku. 

13. PN-EN 13055-1:2003  Kruszywa lekkie. Część 1: Kruszywa lekkie do betonu, zaprawy  
i rzadkiej zaprawy. 

14. PN-EN 459-1:2003 Wapno budowlane. Część 1: Definicje, wymagania i kryteria zgodności. 
15. PN-S-02205:1998 Roboty ziemne. Wymagania i badania. 
16. PN-EN 1008:2004 Woda zarobowa do betonu. Specyfikacja pobierania próbek, badania i ocena 

przydatności wody zarobowej do betonu,                 w tym wody odzyskanej z 
procesów produkcji betonu. 

17. PN-S-06102:97 Drogi samochodowe. Podbudowy z kruszyw stabilizowanych mechanicznie. 
18. PN-S-96023:84 Konstrukcje drogowe. Podbudowa i nawierzchnia z tłucznia kamiennego. 
19. PN-S-96035:97 Drogi samochodowe. Popioły lotne. 
20. BN-88/6731-08 Cement. Transport i przechowywanie. 
21. BN-64/8931-01 Drogi samochodowe. Oznaczanie wskaźnika piaskowego. 
22. BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni planografem  i łatą. 
 
23. BN-70/8931-06 Drogi samochodowe. Pomiar ugięć podatnych ugięciomierzem belkowym. 
24. BN-77/8931-12: Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 
 
 
o  Inne dokumenty 
 

 Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.  
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D.04.00.00  NAWIERZCHNIE 

D.04.01.01 NAWIERZCHNIE Z KOSTKI BETONOWEJ 

 
1.  WSTĘP 
 
1.1.  Przedmiot STWiORB 
 
Przedmiotem niniejszej STWiORB są wymagania dotyczące robót związanych z wykonaniem 
nawierzchni z kostki i ażurów betonowych w ramach inwestycji: : „BUDOWA UTWARDZENIA 
TERENU ORAZ DWÓCH PARKINGÓW DLA SAMOCHODÓW OSOBOWYCH DO 10 STANOWISK 
W MIEJSCOWOŚCI ZAWIERCIE PRZY UL. OŚWIATOWEJ I BOROWEJ NA DZ NR 39/11”. 
 
1.2.  Zakres stosowania STWiORB 
 
STWiORB jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w pkt 1.1. 

1.3. Zakres robót objętych specyfikacją 
 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
wykonaniem nawierzchni z kostki betonowej dla drogi manewrowej pomiędzy parkingami  

1.4. Ogólne wymagania dotyczące robót 
 
Wykonawca robót jest odpowiedzialny za jakość wykonania robót, ich zgodność z dokumentacją 

projektową, SST i poleceniami Inspektora Nadzoru. Ogólne wymagania dotyczące robót podano w 

„Wymaganiach ogólnych” Specyfikacji 00.00.00. 

 

2.MATERIAŁY 
Kostka 
brukowa 
Do wykonania nawierzchni parkingu należy użyć kostek betonowych fazowanych grubości 80mm, koloru: 

-  szarego - do wykonania nawierzchni parkingu w miejscu jezdni manewrowe 
- - czerwonego – do wykonania pasów oddzielających miejsca postojowe 
  
Aprobata techniczna 
 
Warunkiem dopuszczenia do stosowania jest posiadanie aprobaty technicznej, wydanej przez 
uprawnioną jednostkę.  
Kształt, wymiary  
Do wykonania nawierzchni stosuje się kostki brukowe o wymiarach określonych w projekcie.  
Kolory kostek wg. projektu. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
Parametry:  
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Zgodność z normą PN-EN 1338:2003/AC:2006 
  

J/M m2 
  

Waga [kg/m2] lub [kg/szt] 180 
  

Wymiar poszczególnych elementów wg katalogu producenta 
  

Faza bez fazy 
  

Rodzaj powierzchni stempla powierzchnia płaska 
  

Struktura betonu colorflex 
  

Sposób obróbki nie dotyczy 
  

Klasa betonu nie dotyczy 
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Wytrzymałość charakterystyczna na ≥ 3,6    
rozciąganie przy rozłupywaniu [MPa]       

        

Wytrzymałość charakterystyczna na 
nie dotyczy 

   

zginanie [Mpa] 
       
         

       

Charakterystyczne obciążenie  niszczące 
nie dotyczy 

   

[kN] 
       
         

       

Odporność na warunki atmosferyczne  
klasa 3 ozn. 
D    

        

Odporność na ścieranie   klasa 4 ozn. I    
          

Nasiąkliwość [%]     ≤ 6    
       

Wymiary   nominalne   - dopuszczalne 
długość 

 
szerokość grubość 

 
       

odchyłki [mm] 

         

    
±2 

 
±2 ±3 

 
       
       

Wymiary nominalne - przekątne [mm]  klasa 2 ozn. K    
      

Odporność na poślizg/poślizgnięcie  zadowalająca    
         

Trwałość     zadowalająca    
         

Reakcja na 
ogień     A1    

     

Przeznaczenie i zakres stosowania kostka  jest  przeznaczona  do  budowy 
(opisowo)     nawierzchni drogowych dla ruchu lekkiego, 

     w tym do nawierzchni placów, parkingów i 
     podjazdów dla samochodów osobowych, 
     do  ciągów  ruchu  pieszego  zgodnie  z 
     odrębnymi przepisami oraz w 
     zastosowaniach, w których zadeklarowane 
     parametry techniczne wyrobu są 
     wystarczające    
         

UWAGI     ALS    
          

 

 

3. SPRZĘT  
Wykonawca zobowiązany jest stosować sprzęt zgodnie z zaleceniami producenta przyjętego systemu.  
Przy niewielkich powierzchniach nawierzchni z płyt i kostek chodnikowych roboty wykonuje się 
ręcznie.  
Jedynie do zagęszczania nawierzchni stosuje się wibratory płytowe z osłoną z tworzywa sztucznego. 
 
4. TRANSPORT 
 
Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną 
niekorzystnie na jakość wykonanych robót i właściwości przewożonych materiałów 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 
 
Podczas wykonywania nawierzchni należy ściśle stosować zaleceń producenta systemu przyjętego do 
realizacji. 



 

 

BUDOWA UTWARDZENIA TERENU ORAZ DWÓCH PARKINGÓW DLA SAMOCHODÓW OSOBOWYCH DO 10 

STANOWISK PRZY UL OŚWIATOWEJ I BOROWEJ  DZ NR 39/11 

draftAB  66 

 

 

 
Jako elementy krawędziowe należy zastosować obrzeża chodnikowe 20x6 cm na ławie betonowej. Na 

styku chodnika z nawierzchniami sportowymi górną krawędź obrzeża należy zabezpieczyć nakładką 

PU dedykowaną do nawierzchni sportowych. 

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT  
Ogólne wymagania dotyczące kontroli jakości robot podano w „Wymagania ogólne". 
 
Przed przystąpieniem do robót Wykonawca powinien wykonać badania kruszyw przeznaczonych do 

produkcji mieszanki żwirowej i przedstawić wyniki tych badań Zamawiającemu do akceptacji. 

Odchylenia rzędnych wysokościowych nawierzchni od rzędnych projektowanych nie powinno być 

większe niż +1 cm i -3 cm.  
Nierówności podłużne nawierzchni należy mierzyć łatą 4-metrową, zgodnie z normą BN-68/8931-04 
 
Nierówności poprzeczne należy mierzyć 4-metrową łatą. Nierówności nawierzchni nie powinny 
przekraczać 15 mm. 
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Grubość warstw należy sprawdzać przez wykopanie dołków kontrolnych w połowie szerokości 
nawierzchni. Dopuszczalne odchyłki od projektowanej grubości nie powinny przekraczać 1 cm. 

 

7. OBMIAR ROBÓT  
Ogólne zasady i wymagania dotyczące obmiaru robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 
„Wymagania ogólne”  
Obmiar robót określa ilość wykonanych robót zgodnie z postanowieniami umowy. 
 
Ilość robót oblicza się według sporządzonych pomiarów z natury, udokumentowanych operatem 

powykonawczym, z uwzględnieniem wymagań technicznych zawartych w niniejszej ST i ujmuje w 

księdze obmiaru. 
 
Wszystkie urządzenia i sprzęt pomiarowy stosowane do obmiaru robót podlegają akceptacji 

Inspektora nadzoru i muszą posiadać ważne certyfikaty legalizacji. Jednostki obmiaru - jak w 

przedmiarze. 

 

8. ODBIÓR ROBÓT  
Ogólne zasady odbioru robót i ich przejęcia podano w ST „Wymagania ogólne". 
 
Odbiór jest potwierdzeniem wykonania robót zgodnie z postanowieniami Umowy oraz obowiązującymi 
Normami Technicznymi (PN, EN-PN). 
 
Celem odbioru jest protokolarne dokonanie finalnej oceny rzeczywistego wykonania robót w 
odniesieniu do ich ilości, jakości i wartości. 
 
Odbiór należy dokonać zgodnie z Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robót Budowlano - 
Montażowych. 
 
Odbiór należy przeprowadzić zgodnie z zasadami zaleconymi przez producenta nawierzchni zgodnie z 

kartą techniczną oferowanej nawierzchni syntetycznej. Badania kontrolne obejmują kontrolę: 

 

 Równości nawierzchni.  
 Pochyleń podłużnych i spadków poprzecznych.  
 Grubości nawierzchni.  
 Technicznych dokumentów kontrolnych. 

 

 DOKUMENTY ODNIESIENIA  
Dokumentacją odniesienia jest:  

o Specyfikacja Istotnych Warunków Zamówienia dla przedmiotowego zadania,  
o umowa zawarta pomiędzy Wykonawca a Zamawiającym wraz z harmonogramem robót  
o zatwierdzona przez Zamawiającego dokumentacja wykonawcza ww. zadania  
o normy  
o aprobaty techniczne  
o inne dokumenty i ustalenia techniczne prowadzone w trakcie trwania inwestycji.  
o badania na zgodność z normą PN-EN 14877, lub aprobata techniczna ITB, lub 

 
o rekomendacja techniczna ITB lub wynik badań specjalistycznego laboratorium 

badającego nawierzchnie sportowe np. Labosport.  
o karta techniczna oferowanej nawierzchni potwierdzona przez jej producenta.  
o badanie jakości wykonania sztucznej nawierzchni.  
o atest PZH dla oferowanej nawierzchni. 
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 autoryzacja producenta nawierzchni poliuretanowej, wystawiona dla wykonawcy na 

realizowaną inwestycję wraz z potwierdzeniem gwarancji udzielonej przez producenta na 

tą nawierzchnię.  
 PN-B-04481Grunty budowlane. Badanie próbek gruntu 

 
 PN-B-11111 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Żwir i 

mieszanka 
 

 PN-B-11113 Kruszywa mineralne. Kruszywa naturalne do nawierzchni drogowych. Piasek 

 

 BN-64/8931-01    Drogi samochodowe. Oznaczanie wskaźnika piaskowego 
 

 BN-68/8931-04 Drogi samochodowe. Pomiar równości nawierzchni plano grafem i łatą 

 

 BN-77/8931-12    Oznaczanie wskaźnika zagęszczenia gruntu. 
 
Nie wymienienie tytułu jakiejkolwiek dziedziny, grupy, podgrupy czy normy nie zwalnia Wykonawcy od 
obowiązku stosowania wymogów określonych prawem polskim. 
 
Wykonawca będzie przestrzegał praw autorskich i patentowych. Jest zobowiązany do 

odpowiedzialności za spełnienie wszystkich wymagań prawnych w odniesieniu do używanych 

opatentowanych urządzeń lub metod. 
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D.04.02.01 NAWIERZCHNIE Z EKOKRATY 
 
 
1.  WSTĘP 
 
1.1.  Przedmiot STWiORB 
 
Przedmiotem niniejszej STWiORB są wymagania dotyczące robót związanych z wykonaniem nawierzchni z z 
kratki trawnikowej/parkingowej/drogowej/ogrodowejw ramach inwestycji: „BUDOWA UTWARDZENIA TERENU 
ORAZ DWÓCH PARKINGÓW DLA SAMOCHODÓW OSOBOWYCH DO 10 STANOWISK W MIEJSCOWOŚCI 
ZAWIERCIE PRZY UL. OŚWIATOWEJ I BOROWEJ NA DZ NR 39/11”. 
 
1.2 Właściwości tworzywa Tworzywa wykorzystywane przy produkcji kratki: PE,PP, HDPE 
Polietylen (PE) jest tworzywem o bardzo wysokim stopniu spolimeryzowania, dużej odporności na działanie 
kwasów, zasad, soli i 
większości związków organicznych i chemicznych. Posiada szereg ważnych technicznie własności do 
szerokiego stosowania w przemyśle i budowie maszyn, są one uzyskiwane w wyniku różnego stopnia 
polimeryzacji. Polietylen wyróżnia się 
swoimi właściwościami ślizgowymi przy jednoczesnym zachowaniu bardzo wysokiej odporności 
na ścieranie. Odporność na korozję gwarantuje długiczas użytkowania elementów z niego wyprodukowanych, a 
przy tym nie 
wymaga jakiejkolwiek ich konserwacji. 
Gęstość PE zależy od jego rodzaju i wynosi od 0,915g/cm³ (dla LLDPE) do 0,970g/cm³ (dla HDPE) 
Polipropylen (PP) jest tworzywem o najmniejszej gęstości spośród stosowanych szeroko polimerów. Wykazuje 
on dużą odporność 
chemiczną, zwłaszcza w temperaturze pokojowej, w której jest prawie całkowicie odporny na działanie kwasów, 
zasad i soli oraz 
rozpuszczalników organicznych 
Gęstość PP zależy od jego rodzaju i wynosi od 0,900 
g/cm³ do 0,910 g/cm³ 
 
1.3 Rodzaje produkowanych kratek 
Kratka geoSYSTEM dostępna jest w kolorze czarnym, w 4 podstawowych wymiarach. 
W przypadku kratki typu G są to: 
G4 kratka o wymiarach 500x500x40[mm] � 
G5 kratka o wymiarach 500x500x50[mm] � 
W przypadku kratki typu S: 
S60 kratka o wymiarach 600x400x40[mm] � 
S60s – kratka o wymiarach 605x405x40[mm] 
Tolerancja dla wszystkich produkowanych wyrobów wynosi ±2% .Kratka geoSYSTEM posiada zaczepy 
łączeniowe, służące do 
montażu w układ tworzący jednolitą, stabilną powierzchnię. 
 
1.4 Klasyfikacja wyrobu 
PKWiU: 22.23.19.0 PCN: 3925 90 10 0 
2. OPIS ZASTOSOWANIA 
2.1 Przeznaczenie produktu 
Typowym zastosowaniem dla kratki geoSYSTEMjest wzmacnianie nawierzchni trawników, dróg i ścieżek. 
Produkt może być z 
powodzeniem stosowanyrównież w innych miejscach, w których połączenie funkcjonalności z wysoką estetyką 
jest szczególnie 
istotne. 
Kratki geoSYSTEM chronią nawierzchnię przed skutkami intensywnej eksploatacji (rozjeżdżanie, zadeptanie) 
jednocześnie 
ułatwiając wyrównywanie terenu. Elementy systemu połączone w jedną dużą płytę zapewniają równomierne 
rozłożenie 
obciążeń, co przeciwdziała powstawaniu np. kolein pod kołami samochodów. Kratki łączone sąsamoblokującymi 
zaczepami. Montaż 
elementów systemu jest szybki i nie wymaga użycia dodatkowych narzędzi. 
Zabudowaną nawierzchnię utwardzoną można obsiać trawą lub wypełnić kruszywem. Możliwe jest stosowanie 
grysu, żwiru, piasku, 
trocin, rozdrobnionej kory, itp. Zastosowanie kratki geoSYSTEM mogłaby zwiększyć powierzchnię biologicznie 
czynną, ponieważ 
zapewnia ona niezakłócony obieg wody w glebie i zapewnia naturalną wegetację roślin. Podczas opadów 
atmosferycznych kratka 
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stabilizuje grunt i zabezpiecza przed ugrzęźnięciem. Dzięki swojej ażurowej budowie w 96% jest 
wodoprzepuszczalna czyli nie 
zakłóca obiegu wody. 
Kratka geoSYSTEM w przeciwieństwie do betonowej kratki ażurowej nie wchłania wody, nie nagrzewa się w 
konsekwencji czego nie 
niszczy korzeni roślinności. Przy zasypaniu kratki ziemią i obsianiu trawą, korzenie trawy są chronione przez 
ścianki kratki, a 
nawierzchnia jest wzmocniona i przenosi obciążenie ponad 200 ton na mkw. Przenoszenie powierzchniowych 
nacisków jednostkowych: 2 MPa 
 
 
2.2 Zastosowanie 
Zakres stosowania kratki geoSYSTEM: geoSYSTEM 
Przemysł, budownictwo drogi pożarowe parkingi (trawiaste i żwirowe) tymczasowe miejsca parkingowe drogi 
dojazdowe pobocza 
dróg place manewrowe osiedlowe miejsca postojowe, drogi torowiska tramwajowe nasypy kolejowe 
wzmocnienia skarp, nasypów 
rowy melioracyjne Rekreacja ścieżki piesze i rowerowe lotniska – lądowiska pola golfowe campingi padoki, 
stadniny koni Dom i 
ogród wjazd do garażu, na posesję ścieżki w ogrodzie brzegi i dno stawów zabezpieczenie trawnika przed 
zwierzętami 
otoczenie domu (drenaż żwirowy) Konstrukcja nawierzchni z kratką geoSYSTEM składa się z: warstwy 
wierzchniej zbudowanej z  
�kratki wraz z podłożem trawnika lub posypką 
� warstwy podbudowy 
Warstwy podbudowy dla zakresu stosowania w inżynierii komunikacyjnej dróg publicznych powinny odpowiadać 
przepisom 
zawartym w Rozporządzeniu Rady Ministrów z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiadać 
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.). 
Warstwa wierzchnia stanowi o specyfice nawierzchni z kratką geoSYSTEM i podlega wymaganiom opisanych w 
instrukcji montażu. 
P.P.H.U. WIKRY | Specyfikacja techniczna kratkatra � wnikowa geoSYSTEM 7 
Zakres grubości poszczególnych warstw nawierzchni zkratką geoSYSTEM (zastosowanie inne niż przewidziane 
w Dz. U. Nr 43 poz. 
430 z dnia 14 maja 1999 r.): 
1. Warstwa nośna: o grubości od 25 cm (nawierzchnia 
dla samochodów osobowych) do 55 cm (nawierzchnia dla samochodów ciężarowych). Warstwę powinna 
stanowić mieszanka 
żwirowa lub tłuczniowa frakcji 0,32 0,45 mm, odpowied � nio zagęszczona. Zadaniem tej warstwy jest 
zapewnienie prawidłowego drenażu nawierzchni. 
2. Warstwa wyrównująca: o grubości 3 5 cm. Stanowij � ą mieszanka grysu i piasku 
3. Kratka wypełniona ziemią kompostową (pod trawnik), grysem, żwirem 
Uwagi: 
• Stabilność nawierzchni oraz odporność na działanie obciążenia gwarantuje odpowiednio 
wykonana podbudowa. Rodzaj podbudowy powinien być określony w projekcie budowlanym. Prawidłowe 
wyrównanie i ubicie 
warstwy nośnej i wyrównującej daje pewność, iż kratki nie uszkodzą się pod kołami samochodów, a na drodze 
niebędą tworzyły się 
koleiny. 
• Wysokość podbudowy zależy od przeznaczenia nawierzchni oraz warunków geologicznych. Na 
gruntach mniej przepuszczalnych zaleca się głębszą podbudowę o ok. 20 cm 
• Wskazane jest wymieszanie górnej warstwy gleby z piaskiem, wysianie nasion 1 cm poniżej ścianki 
kratki i przykrycie ich warstwą kompostu lub torfu o grubości 1 cm 
• Sugerujemy zastosowanie mieszanki trawy przeznaczonej na aktywnie wykorzystywane murawy, 
odpornej na deptanie i mechaniczne uszkodzenia, odpornej na suszę, posiadającą rozbudowany system 
korzeniowy 
• Po wysiewie należy szczególnie zadbać o odpowiednieuwilgotnienie podłoża. Zraszanie wykonuje się 
częściej, ale nie obficie i 
delikatnie, aby utrzymywać stałą wilgotność. Zraszanie musi być drobnokropliste (mgławicowe) i w normalnych 
warunkach 
pogodowych winno być przeprowadzane w odstępach 2 3 dniowych w ilo � ści do10 mm wody na dobę. 
• Do czasu skiełkowania trawy należy utrzymywać stałą wilgotność podłoża. 
• Powierzchni nie należy eksploatować do momentu całkowitego ukorzenienia trawy (ok. 4 6 � tygodni), 
unikać długotrwałego 
parkowania pojazdów. 
• Późniejsza pielęgnacja nawierzchni jest taka sama jak zwykłego trawnika – koszenie, nawadnianie, 
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nawożenie 
Przy układaniu kratki na skarpach należy umocnić je kotwami. 
• Odpowiednie przygotowanie podbudowy ma kluczowe znaczenie i znacząco ułatwia montaż. Dobór 
materiałów i nawierzchni do 
określonych warunków stosowania oraz sposób wykonania nawierzchni z kratką drogową powinien być zawarty 
wprojekcie 
technicznym z uwzględnieniem wymogów: 
� zawartych w Rozporządzeniu Rady Ministrów z dnia 2 marca 1999 w sprawie warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiadać 
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430 z dnia 14 maja 1999 r.) 
� technologii projektowania i wykonywania nawierzchni z kratką GeoSystem w uzgodnieniu z producentem 
 
2.3 Instrukcja montażu 
1.Wytyczyć kształt nawierzchni za pomocą palików i sznurka. 
2. Wybrać ziemię na odpowiednią głębokość – zależną 
od charakteru planowanej nawierzchni 
3. Podłoże wyrównać i zagęścić mechanicznie (ubijakiem lub wibratorem powierzchniowym) 
4. Wykop wypełnić warstwą nośną odpowiedniej wysokości, a następnie wyrównać i zagęścić. 
5. Na warstwie nośnej wysypać piasek i równomierne rozprowadzić (grubość ok. 2,5 cm). Przy 
kratce wypełnionej trawą jako podłoże zalecana jestmieszanka z przesianego kompostu z piaskiem i perlitem 
(dla lepszego wzrostu 
trawy). 
6. Kratki układać rzędami, łączyć zaczepami za pomocą młotka gumowego. 
7. Podłoże lekko wyrównać za pomocą zagęszczarki 
8. Kratki wypełniać według uznania. 
 
2.4 Transport i składowanie 
Kratkę geoSYSTEM można składować w warunkach naturalnych. Przed transportem kratkę należy 
zabezpieczyć przed 
przesuwaniem, aby nie nastąpiło jej uszkodzenie. 
3. WŁAŚCIWOŚCI TECHNICZO5UŻYTKOWE 
Wymagania dotyczące właściwości kratki geoSYSTEM: 
Wytrzymałość na ściskanie kratki, nie mniej niż 2,0 MPa 
Spadek wytrzymałości na ściskanie kratki po przechowywaniu w benzynie %20Procedura ZKP/ISO 9001 
Spadek wytrzymałości na ściskanie kratki w temperaturze 20°C %25 Procedura ZKP/ISO 9001 � 
Wytrzymałość na rozciąganie, nie mniej niż kN/m2 6,5 PN� EN 10319 
Wydłużenie przy sile maksymalnej %25 PN� EN 103196 
Wydłużenie przy zerwaniu %40 PN� EN 10319 
Odporność na warunki klimatyczne %Rf ≥80Re ≥77 PN� EN 12224 
Wytrzymałość na rozciąganie po starzeniu kN 0,405 PN� EN 12224 
Wygląd zewnętrzny: kolor barwa jednolity 
Wygląd zewnętrzny: powierzchnia � gładka, bez uszkodzeń Procedura ZKP/ISO 9001 
Wygląd zewnętrzny: szczerby krawędziowe (gat.I) � niedopuszczalne Procedura ZKP/ISO 9001 
Próba elastyczności kratki � możliwość odwracalnego dogięcia przeciwległych narożników kratki Procedura 
ZKP/ISO 9001 
Trwałość przewidywana, nie mniej niż rok 25 PN� EN 12225 
Odchylenia wymiarów % 2 
 
4. OCENA ZGODNOŚCI WYROBU BUDOWLANEGO 
4.1 Obowiązujący system oceny zgodności Zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z 
dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobów deklarowania zgodności wyrobów budowlanych oraz sposobu 
znakowania ich 
znakiem budowlanym (Dz.U. Nr 198, poz. 2041) oceny zgodności wyrobu producent dokonał stosując system 2+ 
System 2+ 
to deklarowanie zgodności wyrobu poprzez producenta na podstawie: 
� wstępnego badania typu 
� certyfikacji zakładowej kontroli produkcji na pod 
stawie inspekcji zakładu produkcyjnego 
Kratka geoSYSTEM została poddana wstępnemu badaniu typu oraz obowiązkowej certyfikacji Zakładowej 
Kontroli Produkcji 
upoważniającej producenta do wydawania deklaracji zgodności o oznaczania wyrobu oznakowaniem 
4.2 Wstępne badanie typu 
Wstępne badanie typu wykonano w TBU Institut fur textille Bau Und Umwelttechnik GmbH, Gutenbergstr.29 � 
48268 Greven, 
Germany Test Report No. : 1.1/32324/0845.0.1<2008 Company : WIKRY Material : geoSYSTEM 
4.3 Zakładowa kontrola produkcji 
Certyfikacja zakładowej kontroli produkcji przeprowadził ITB Instytut Techniki Budowlanej, Zakład Certyfikacji, ul. 
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Filtrowa 1, 00 611  
Warszawa P.P.H.U. WIKRY | Specyfikacja techniczna kratka tr � awnikowa geoSYSTEM 
4.4 Badania gotowych wyrobów 
Program badań obejmuje: 
� badania bieżące, 
� wygląd zewnętrzny 
� wymiary 
� wytrzymałość na ściskanie 
� badania uzupełniające 
� wytrzymałość na ściskanie po przechowywaniu w benzynie 
 
5. SPOSÓB OZNAKOWANIA WYROBU BUDOWLANEGO 
Wyrób oznakowany jest zgodnie z rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie 
sposobów 
deklarowania zgodności wyrobów budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz. U. Nr 
198. p 
oz. 2041). 
Każda dostawa wyrobu powinna zostać oetykietowana zgodnie z procedurą ZKP/ISO 9001 P.P.H.U. WIKRY | 
Specyfikacja 
techniczna kratka trawnikowa geoSYSTEM  
1 
6. USTALENIA FORMALNO<PRAWNE 
PPHU Wikry wystawiając niniejszą specyfikacje techniczną bierze odpowiedzialność za jakość i parametry 
określonych w specyfikacji wyrobów budowlanych. 
 
7. NORMY I DOKUMENTY POWOŁANE 
PN EN ISO 12224:2002 Geotekstylia i wyroby pokrewne 
 
� � Wyznaczanie odporności na warunki klimatyczne PN EN ISO 10319:2005 Geotekstylia Badanie wytrzymał 
� � � ości na 
rozciąganie metodą szerokich próbek 
Procedury ZKP/ISO 9001:2008 (PN EN ISO 9001:2009) Ro � zporządzenie Rady Ministrów z dnia 2 marca 
1999 r. w sprawie 
warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2003 r. Nr 119, 
poz. 1117 z 
późniejszymi zmianami) 
Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. Nr 89, poz. 414 z późniejszymi zmianami) 
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz. U. Nr 92, poz. 881) 
Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 sierpnia 2004 r. w sprawie sposobów deklarowania zgodności 
wyrobów 
budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym (Dz. U. Nr 198, poz.2041) 
 
8. BADANIA I CERTYFIKATY PRZYWOŁANE 
Determination of the resistance to weathering DIN EN 12224 (11.2000). tBU GmbH Institut fur textille Bau Und 
Umwelttechnik  
� GmbH, Gutenbergstr.29 48268 Greven, Germany. Method of determining the microbiological resistanc 
e by a soil burial test DIN EN 12225 (12.2000). tBU GmbH Institut fur textille Bau Und U � mwelttechnik GmbH, 
Gutenbergstr.29 
48268 Greven, Germany. 
Certyfikat Zakładowej Kontroli Produkcji WE 1488 CP � D 0141/Z. ITB Instytut Techniki Budowlanej, Zakład C � 
ertyfikacji, ul. Filtrowa 
1, 00� 611 Warszawa. 
Protokół z badań kratki. Oznaczenie wytrzymałości na rozciąganie zgodnie z normą PN ISO 10319:1996. 
Politechnika Pozna � ńska, 
Instytut Technologii Materiałów 
Protokół z badań kratki. Oznaczenie odporności na warunki klimatyczne zgodnie z normą PN ISO 12224:2000. 
Politechnika � 
Poznańska, Instytut Technologii Materiałów 
Certyfikat Systemu Zarządzania ISO 9001:2000. Produkcja i sprzedaż krawężników, kratki trawnikowej i 
wyrobów z tworzyw 
sztucznych do stabilizacji trawników, parkingów, ogrodów oraz innych powierzchni płaskich. 
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D.05.00.00 ROBOTY WYKOŃCZENIOWE 
  
D.05.01.01 RĘCZNE WYKONANIE TRAWNIKÓW DYWANOWYCH SIEWEM 
 
 
1.  WSTĘP 
 
1.1.  Przedmiot STWiORB 
 
 Przedmiot SST Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (SST) są 
wymagania dotyczące wykonania i odbioru robót związanych z wykonaniem trawników przy projektowanym 
parkingu i chodnikach na odl. 90 cm które zostaną wykonane w ramach inwestycji: „BUDOWA UTWARDZENIA 
TERENU ORAZ DWÓCH PARKINGÓW DLA SAMOCHODÓW OSOBOWYCH DO 10 STANOWISK W 
MIEJSCOWOŚCI ZAWIERCIE PRZY UL. OŚWIATOWEJ I BOROWEJ NA DZ NR 39/11”. 
 
 
1.2.  Zakres stosowania STWiORB 
 
STWIORB jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót 
wymienionych w P.1.1 
 
1.3  Tereny zielone 
 
1.4 Zakres stosowania SST Trawnik przewidziano wokół parkingu i utwardzeń w części terenów 

zielonych 
 
1.4.1  Określenia podstawowe Ziemia urodzajna - ziemia posiadająca właściwości zapewniające roślinom 
prawidłowy rozwój. Materiał roślinny - sadzonki krzewów . Bryła korzeniowa - uformowana przez szkółkowanie 
bryła ziemi z przerastającymi ja korzeniami rośliny. 
 
1.4.2  Materiały Ziemia urodzajna Ziemia urodzajna, w zależności od miejsca pozyskania, powinna posiadać 
następujące charakterystyki: − ziemia rodzima - powinna być zdjęta przed rozpoczęciem robót budowlanych i 
zmagazynowana w pryzmach nie przekraczających 2 m wysokości, − ziemia pozyskana w innym miejscu i 
dostarczona na plac budowy - nie może być zagruzowana, przerośnięta korzeniami, zasolona lub 
zanieczyszczona chemicznie. Ziemia kompostowa do nawożenia gleby mogą być stosowane komposty, 
powstające w wyniku rozkładu różnych odpadków roślinnych i zwierzęcych (np. torfu, fekaliów, kory drzewnej, 
chwastów, plewów), przy kompostowaniu ich na otwartym powietrzu w pryzmach, w sposób i w warunkach 
zapewniających utrzymanie wymaganych cech i wskaźników jakości kompostu. Kompost fekaliowo-torfowy - 
wyrób uzyskuje sie przez kompostowanie torfu z fekaliami i ściekami bytowymi z osadników, z osiedli 
mieszkaniowych. Kompost fekalowo-torfowy powinien odpowiadać wymaganiom BN-73/0522-01 [5], a torf użyty 
jako komponent do wyrobu kompostu - PN-G-98011 [1]. 
 Kompost z kory drzewnej - wyrób uzyskuje się przez kompostowanie kory zmieszanej z mocznikiem i osadami z 
oczyszczalni ścieków pocelulozowych, przez okres około 3-ch miesięcy. 
 
 
2. SPECYFIKACJA TECHNICZNA WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT DO PROJEKTU BUDOWY 

PARKINGU 
  Kompost z kory sosnowej może być stosowany jako nawóz organiczny przy przygotowaniu gleby pod 
zieleń w okresie jesieni, przez zmieszanie kompostu z gleba. Nasiona traw najczęściej występują w postaci 
gotowych mieszanek z nasion różnych gatunków. Gotowa mieszanka traw powinna mieć oznaczony procentowy 
skład gatunkowy, klasę, numer normy wg której została wyprodukowana, zdolność kiełkowania. Nawozy 
mineralne powinny być w opakowaniu, z podanym składem chemicznym (zawartość azotu, fosforu, potasu - 
N.P.). Nawozy należy zabezpieczyć przed zawilgoceniem i zbryleniem w czasie transportu i przechowywania. 
 
3.  Sprzęt 
Sprzęt stosowany do wykonania zieleni wykonawca przystępujący do wykonania zieleni drogowej powinien 
wykazać się możliwością korzystania z następującego sprzętu: − glebogryzarek, pługów, kultywatorów, bron do 
uprawy gleby, − wału kolczatki oraz wału gładkiego do zakładania trawników, − kosiarki mechanicznej do 
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pielęgnacji trawników, 
 
4.  Transport 
 4.1 Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w zadaniach ogólnych  D-M.00.00.00 „Wymagania 
ogólne” Wykonanie robót Wykonanie trawników Przekopanie gleby na głębokość 20–25 cm w gruncie kat. IV 
zadarnionym i zagruzowanym w terenie płaskim z rozbiciem brył, zebraniem i złożeniem zanieczyszczeń w 
pryzmy, zagrabieniem i wymodelowaniem wg zaprojektowanego profilu. Ręczne rozścielenie ziemi urodzajnej w 
terenie płaskim z transportem taczkami i wyrównaniem terenu. Ręczne wykonanie w gruncie kat. iv trawników 
dywanowych siewem z wyrównaniem powierzchni, wysianiem nasion, zahakowaniem grabiami oraz ubiciem 
powierzchni. 
Trawniki-proponuje się wykonanie trawników z siewu, mieszanka traw odpornych na intensywne użytkowanie. 
Przygotowanie mieszanki- stosowanie mieszanek traw wynika z konieczności uzupełnienia braków pewnych 
cech jednego gatunku przez wprowadzenie innego, żaden bowiem ze znanych gatunków traw nie ma wszystkich 
cech, które mogą zapewnić trwałości i właściwy wygląd . Ustalając liczbę nasion przypadających na jednostkę 
powierzchni przyjmuje sie, że na jedno nasienie powinna przypadać powierzchnia 1 cm2. Zakłada się iż teren 
trawiasty będzie użytkowany w sposób intensywny i dlatego spełniać powinien najwyższe normy wysiewu. 
Wysiewana liczba nasion powinna być większa od ustalonej teoretycznie ponieważ nie wszystkie nasiona zdolne 
są do kiełkowania oraz dlatego że wśród nich mogą znajdować się zanieczyszczenia . 
 
5 SPECYFIKACJA TECHNICZNA WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT 
 
5.1  Pora siewu - przed przystąpieniem do siania należy na przeznaczone miejsca pod trawnik nanieść 
odpowiednia Ilość ziemi urodzajnej (około 10 cm) wcześniej zabezpieczonej przed rozpoczęciem prac 
budowlanych. Sprzyjające warunki do wysiewania nasion traw występują w okresie późno letnim lub 
wczesnoletnim. Każda inna pora może wpływać negatywnie z różnych względów a przede wszystkim 
klimatycznych. Dopuszcza się też użycie warstwy ziemi urodzajnej do wykorzystania pod trawniki po uprzednim 
przesianiu przez sita o oczkach 1 cm tak aby pozbyć się wszystkich korzeni i kamieni. 
  Kiedy trawa osiągnie wysokość 4cm należy powierzchnie trawnika uwałować lekkim wałem , którego 
celem powinno być wyrównanie gleby po podlewaniu w czasie którego powstały nierówności. Należy wykonać tą 
czynność na glebie wilgotnej. Po 3 dniach po wałowaniu wykonujemy pierwsze ciecie , skracając końce liści na 
długość 2 cm. Celem tak wczesnego koszenia jest spowodowanie do rozkrzewiania sie traw. Pozostałe terminy 
koszenia powinny odbywać się regularnie kiedy wysokość trawy przekracza 8 cm. 
 
5.2  PIELEGNACJA W PIERWSZYM ROKU 
 Pielęgnacja trawników w pierwszym roku polega na uwałowaniu lekkim wałem powierzchni trawnika, gdy 
wysokość trawy osiągnie 5-8 cm wysokości. Celem tego wałowania jest wyrównanie powierzchni gleby, na której 
najczęściej powstają niewielkie nierówności. Wałowanie to należy przeprowadzać , kiedy gleba jest 
umiarkowanie wilgotna (plastyczna). Po 2-3 dniach od wałowania należy wykonać pierwsze koszenie skracając 
tylko końce liści o 1,5- 2cm. Do tego celu należy używać kosiarek bębnowych o bardzo ostrych nożach. 
Koszenie powinno być regularne, (gdy trawa osiągnie 8cm wysokości). Pojawiające się na trawniku chwasty 
trwałe w pierwszym okresie należy usuwać ręcznie. Stałe koszenie w znacznym stopniu osłabia ich wzrost. Po 3 
miesiącach wzrostu traw bardzo korzystne jest rozsianie na powierzchni trawnika torfu w ilości 2-3 kg/m2. Ta 
niewielka ilość ściółki ma bardzo korzystne działanie zwłaszcza w okresie suszy letniej i przyczynia sie do 
lepszego krzewienia sie traw i wytwarzania rozłogów. Po każdym koszeniu pozostaje na powierzchni trawnika 
mniejsza lub większa ilość trawy skoszonej. Należy ja zebrać , ponieważ powoduje ona żółknięcie trawnika i 
może być przyczyna gnicia liści. Pamiętać należy również o aeracji. 
 
6.  OBIAR ROBÓT 
 
 Ustalając liczbę nasion przypadających na jednostkę powierzchni przyjmuje sie, że na jedno nasienie powinna 
przypadać powierzchnia 1 cm2. 
 
6.1  Odbiór końcowy robót. 
Odbiór końcowy – roboty odbiera komisja powołana przez Inwestora na podstawie dokumentacji projektowej i 
przepisów związanych. 
Odbiór końcowy – roboty, na podstawie dokumentacji projektowej i przepisów związanych odbiera komisja 
powołana przez Inwestora na zgłoszenia Wykonawcy robót. Inwestor na pisemny wniosek - zgłoszenie 
Wykonawcy o terminie planowanego zakończenia robót ustala termin odbioru końcowego robót i zwołuje komisję 
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odbiorową. W skład komisji wchodzą przedstawiciele Inwestora i Wykonawcy. Komisja ma obowiązek 
sprawdzenia: 
6.2 SPECYFIKACJA TECHNICZNA WYKONANIA I ODBIORU ROBÓT DO PROJEKTU BUDOWY 
PARKINGU WRAZ Z ELEMENTAMI MAŁEJ ARCHITEKTURY I ZIELENI PRZY ULICY PIASKOWEJ W HADRZE 
-zgodności zrealizowania zadania z dokumentacją projektową ( bez zmian ) 
-certyfikatów uprawniających do oznaczania wyrobu znakiem bezpieczeństwa B tzw. certyfikaty bezpieczeństwa, 
atestów i deklaracji zgodności na zastosowane wyroby 
 -posiadania aprobat technicznych i innych dokumentów normujących wprowadzanie wyrobów do obrotu i 
stosowania w budownictwie 
 -czy nastąpiło uporządkowanie terenu realizacji zadania 
-czy Wykonawca przy realizacji inwestycji nie spowodował zniszczeń mienia i terenu w granicach placu budowy 
Komisja po dokonaniu pozytywnego odbioru sporządzą protokół odbioru końcowego robót i podpisuje go. 
Protokół ten stanowi podstawę do rozliczenia robót i wystawienia faktury VAT za zakończone i odebrane roboty. 
Po sporządzeniu i podpisaniu bezusterkowego protokółu odbioru końcowego robót komisja dopuszcza 
przedmiotowy teren do użytkowania. 
 
Uwagi końcowe : 
Wszystkie wymiary do dokładnego ustalenia na budowie. 
W przypadku wątpliwości lub niejasności należy odpowiedni niezwłocznie zwrócić się z zapytaniem do 
projektanta lub/ i do dostawcy określonego systemu/ materiałów. Wszystkie zastosowane materiały powinny 
odpowiadać obowiązującym normom oraz posiadać wymagane atesty i certyfikaty oraz nie mogą stanowić 
zagrożenia dla higieny i zdrowia użytkowników wg wymogów Ustawy Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r., 
art. 10 z późniejszymi zmianami . W zależności od zastosowanych materiałów należy bezwzględnie 
przestrzegać technologii i wymagań producentów. Przed odbiorem końcowym należy przedstawić inwestorowi 
komplet certyfikatów PZH i załączyć je do dokumentacji odbiorowej. 
 Prace budowlane należy wykonać z należytą starannością oraz wiedzą i sztuką budowlaną oraz wg 
odpowiednich norm i specyfikacji technicznej wykonania i odbioru załączonej do projektu. 
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D.06.00.00 ELEMENTY PARKINGU I UTWARDZEŃ 
  
D.06.01.01 KRAWĘŻNIKI BETONOWE 

 

1.  WSTĘP 
 
1.1.  Przedmiot STWiORB 
 
Przedmiotem niniejszej szczegółowej specyfikacji technicznej (STWiORB) są wymagania dotyczące wykonania i 
odbioru robót związanych z wykonaniem krawężników betonowych w ramach zadania:  
: „BUDOWA UTWARDZENIA TERENU ORAZ DWÓCH PARKINGÓW DLA SAMOCHODÓW OSOBOWYCH 
DO 10 STANOWISK W MIEJSCOWOŚCI ZAWIERCIE PRZY UL. OŚWIATOWEJ I BOROWEJ NA DZ NR 
39/11”. 
 
1.2.  Zakres stosowania STWiORB 
 
STWiORB jest stosowana jako dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji Robót wymienionych 
w p.1.1. 
 
1.3. Zakres robót objętych STWiORB 
 
Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą wykonania Robót wymienionych w pkt.1 i obejmują: 

 ustawienie krawężników drogowych betonowych ulicznych o wymiarach 15x30cm, na podsypce 
cementowo-piaskowej 1:4 grubości 5cm, na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15  

 ustawienie krawężników skośnych betonowych ulicznych o wymiarach 15x30cm/15x22cm, na podsypce 
cementowo-piaskowej 1:4 grubości 5cm, na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15  

 ustawienie krawężników najazdowych betonowych ulicznych o wymiarach 15x22cm, na podsypce 
cementowo-piaskowej 1:4 grubości 5cm, na ławie betonowej z oporem z betonu C12/15  
 

w lokalizacjach zgodnych z Dokumentacją Projektową. 
 
1.4.  Określenia podstawowe 
 
1.4.1. Krawężniki betonowe - prefabrykowane belki betonowe ograniczające drogę manewrową, pasy dzielące, 
oraz nawierzchnie utwardzone 
 
1.4.2. Pozostałe określenia są zgodne z obowiązującymi normami, wytycznymi i określeniami podanymi w 
STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 1.4. 
 
1.5.  Ogólne wymagania dotyczące robót 
 
Wykonawca jest odpowiedzialny za jakość Robót i ich zgodność z Dokumentacją Projektową, STWiORB 
i poleceniami Inżyniera. 
Ogólne wymagania dotyczące robót podano w STWiORB DM.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 1.5. 
 
2.  MATERIAŁY 
 
2.1.  Ogólne wymagania dotyczące materiałów 
Ogólne wymagania dotyczące materiałów, ich pozyskiwania i składowania, podano w STWiORB  
D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 2. 
 
2.2.  Stosowane materiały 
 
Do ustawienia krawężników na ławie betonowej należy użyć: 
krawężników drogowych betonowych ulicznych o wymiarach 15x30cm, 
krawężników najazdowych betonowych ulicznych o wymiarach 15x22 cm 
krawężników skośnych betonowych ulicznych o wymiarach 15x30cm/15x22cm 
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beton C12/15 na ławę pod krawężnikową, 
podsypkę cementowo-piaskową 1:4, 
deskowanie systemowe lub deski iglaste obrzynane III kl. do wykonania deskowania ławy,  
wodę. 
 
2.3. Krawężniki betonowe, oporniki - wymagania techniczne 
 
Krawężniki i oporniki powinny być zgodne z normą PN-EN 1340,zalecana minimalna klasa, D, H, T. 
Nasiąkliwość powinna być nie większa niż 4%. 
 
 
2.4. Materiały na podsypkę 
 
Na podsypkę cementowo-piaskową pod nawierzchnię należy stosować mieszankę cementu i piasku w stanie wilgotnym, w 
stosunku 1:4 z piasku naturalnego spełniającego wymagania wg PN-EN-13242+A1:2008, kruszywa drobnego 0/2, 0/4 lub 
0/5 wg normy PN-EN 13242 kategorii uziarnienia GF80, zawartości pyłów f10, kruszywa 1/4, 2/5 lub 2/8 wg normy PN-EN 
13242 kategorii uziarnienia GC80-20, zawartości pyłów fDeklarowana (max. do 10% pyłów), cementu portlandzkiego CEM I 32,5 
N lub R spełniającego wymagania PN- EN 197-1:2002 oraz wody odpowiadającej wymaganiom PN-EN 1008:2004. Bez 
badań laboratoryjnych można stosować wodę wodociągową pitną. 
Składowanie kruszywa, nie przeznaczonego do bezpośredniego wbudowania po dostarczeniu na budowę, powinno 
odbywać się na podłożu równym, utwardzonym i dobrze odwodnionym, przy zabezpieczeniu kruszywa przed 
zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami kamiennymi. Cement workowany należy przechowywać w 
stosach pod wiatą, zabezpieczony folią przed wpływem opadów atmosferycznych  
i odseparowany od podłoża (np. na palecie). 
Kruszywo nie może być zanieczyszczone ciałami obcymi takimi jak: trawa, szczątki korzeni, konarów, szkło, 
plastik, grudki gliny.  
 
2.5. Materiały na ławy 
 

 do wykonania ławy pod krawężniki należy stosować beton wg PN-EN 206-1:2003 o klasie wytrzymałości na 
ściskanie C 12/15,, 

 kruszywo do betonu powinno odpowiadać normie PN-EN 12620, 

 kruszywo grube D=16mm, kategoria uziarnienia wg normy PN-EN 13242 Gc 90/15 lub Gc 85/20, 
zawartość pyłów f1,5 

 kruszywo drobne, kategoria uziarnienia GF 85, zawartość pyłów f3 

 należy zastosować cement rodzaju CEM I lub CEM II klasy 32,5 N lub R wg PN-EN 197-1:2002, 

 woda wg PN-EN 1008. 
 
3.  SPRZĘT 
 
3.1.  Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 
 
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 3. 
 
3.2.  Sprzęt 
 
Używany sprzęt powinien być zgodny z ofertą Wykonawcy, PZJ i warunkami określonymi w niniejszej STWiORB 
Roboty związane z ułożeniem krawężników wykonuje się ręcznie, ewentualnie z pomocą dźwigów lub innego sprzętu wg 
PZJ. Do przygotowania zaprawy stosuje się mieszarkę. Do przygotowania betonu na ławy  
i podsypki cementowo-piaskowej stosuje się betoniarki. Do cięcia krawężników należy używać pił przystoso-wanych do 
cięcia betonu. 
 
4.  TRANSPORT 
 
4.1.  Ogólne wymagania dotyczące transportu 
 
Ogólne wymagania dotyczące transportu podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne”  
pkt. 4. 
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4.2.  Transport materiałów 
 
Do rozwiezienia prefabrykatów mogą być użyte dowolne środki transportowe zaakceptowane przez Inżyniera. Używane 
środki transportowe powinny uniemożliwiać przesuwanie się ładunku po skrzyni ładunkowej  
oraz mechaniczny załadunek i wyładunek w sposób uniemożliwiający uszkodzenie. 
Do transportu mieszanki betonowej należy, używać samochodów wywrotek lub samochodowych mieszarek  
do betonu. Transport mieszanki betonowej powinien być zorganizowany w sposób uniemożliwiający 
rozsegregowanie składników betonu na czas transportu, powinien umożliwić dowiezienie i wbudowanie mieszanki przed 
rozpoczęciem wiązania betonu. 
Do transportu materiałów sypkich należy używać środków transportu zabezpieczających przed ich zabrudzeniem 
zanieczyszczeniami obcymi czy w przypadku cementu workowanego, przed wpływami atmosferycznymi. 
 
 
5.  WYKONANIE ROBÓT 
 
5.1.  Ogólne zasady wykonania robót 
 
Ogólne zasady wykonania robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 5. 
Wykonawca przedstawi Inżynierowi do akceptacji Projekt Organizacji i Harmonogram Robót uwzględniające 
wszystkie warunki, w jakich będą wykonywane Roboty. 
 
5.2.  Zakres robót przy układaniu krawężników betonowych 
 
Zakres wykonywanych Robót: 

 wytyczenie sytuacyjno - wysokościowe dla krawężnika zgodnie z Dokumentacją Projektową ewentualne wykonanie 
rowka pod ławę jako wykopu wąskoprzestrzennego o szerokości i głębokości zgodnej  
z Dokumentacją Projektową, 

 ułożenie deskowania dla ławy podkrawężnikowej z oporem, 

 wykonanie ławy betonowej z oporem z betonu C12/15 o grubości zgodnej z Dokumentacją Projektową, 

 demontaż deskowania ławy, 

 wykonanie podsypki cementowo-piaskowej 1:4 grubości 5cm, 

 ułożenie krawężnika na wysokości zgodnej z Dokumentacją Projektową. 
Przy Robotach bezwzględnie, przestrzegać prawidłowego usytuowania krawężnika zgodnie z Dokumentacją Projektową. 
 
5.3.  Wymagania przy wykonywaniu 
 
5.3.1. Ławy betonowe 
 
Wymiary ławy powinny być zgodne z Dokumentacją Projektową. Tolerancja wymiarów może wynosić: 

 dla wysokości ±10% wysokości projektowanej,  

 dla szerokości ± 20% szerokości projektowanej. 
 
5.3.2. Krawężniki, oporniki 
 
Wysokość krawężnika oraz opornika od strony jezdni powinna być zgodna z Dokumentacją Projektową. Niweleta 
podłużna powinna być zgodna z projektowaną niweletą jezdni. Szerokość spoin nie powinna przekraczać 0,5cm. Spoin 
nie należy wypełniać zaprawą cementową. 
Na łuku należy układać krawężniki łukowe, w uzasadnionych przypadkach krawężników prostych,  ale przyciętych do 
właściwego promienia.  
Do cięcia krawężników należy stosować metodę zatwierdzoną przez Inżyniera. Nie dopuszcza się do użytku 
krawężników połamanych lub ciętych inną metodą niż zatwierdzona. 
Szczeliny między sąsiednimi krawężnikami winny wynosić maksymalnie 5mm. 
 
6.  KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 
 
6.1.  Ogólne zasady kontroli jakości robót 
 
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 6. 
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6.2.  Badania przed i w czasie robót 
 
Kontrola jakości Robót polega na sprawdzeniu: 

 zgodności wbudowanych materiałów z wymaganiami zawartymi w pkt.2 niniejszej STWiORB na podstawie deklaracji 
zgodności i badań kontrolnych prawidłowości wykonania deskowania dla ławy betonowej, 

 prawidłowości wykonania ław betonowych i podsypki cementowo-piaskowej, 

 właściwego wysokościowego ułożenia elementu na podstawie przedstawionej przez Wykonawcę niwelacji 
powykonawczej, 

 sprawdzeniu stopnia równości, 

 bieżącej kontroli pielęgnacji wykonanych ław betonowych. 
 
 
7.  OBMIAR ROBÓT 
 
7.1.  Ogólne zasady obmiaru robót 
 
Ogólne zasady obmiaru robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 7. 
 
 
7.2.  Jednostka obmiarowa 
 
Jednostką obmiarową jest m

 
(metr) ułożonego krawężnika. 

 
8.  ODBIÓR ROBÓT 
 
8.1.  Ogólne zasady odbioru robót 
 
Ogólne zasady odbioru robót podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 8. 
 
8.2.  Sposób odbioru robót 
 
Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacją projektową, STWiORB i wymaganiami Inżyniera, jeżeli 
wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg pkt. 6 dały wyniki pozytywne. 
 
8.3.  Odbiór robót zanikających i ulegających zakryciu 
 
Odbioru elementów ulic dokonuje się na zasadach odbioru Robót zanikających i ulegających zakryciu (ławy). Odbiór 
elementów ulic powinien być zgłoszony i przeprowadzony w czasie umożliwiającym wykonanie ewentualnych napraw 
wadliwie wykonanych Robót bez hamowania ich postępu, tj. przed ułożeniem warstwy ścieralnej. 
 
9.  PODSTAWA PŁATNOŚCI 
 
9.1.  Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności 
 
Ogólne ustalenia dotyczące podstawy płatności podano w STWiORB D-M.00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt. 9. 
 
9.2.  Cena jednostki obmiarowej 
 
Płaci się za jednostkę obmiarową pkt.7.2 wykonanego krawężnika betonowego.  
Cena jest ceną uśrednioną dla założonego sposobu wykonania i obejmuje: 
- wytyczenie robót, 
- zakup i transport wszystkich materiałów, 

 ewentualne wykonanie wykopów i przygotowanie podłoża pod ławę betonową, z odwozem gruntu,  
 na wysypisko wraz z kosztami składowania i utylizacji, 
- wykonanie i demontaż deskowania ławy betonowej, 
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- wykonanie ławy betonowej, 
- wykonanie podsypki cementowo-piaskowej 1:4, 
-   właściwe wysokościowe ułożenie krawężnika, opornika, 
- ewentualne docinanie krawężników na łukach, w przypadkach zatwierdzonych przez Inżyniera, 
- wykonanie i przedstawienie wszystkich niezbędnych badań, pomiarów i sprawdzeń oraz dokumentów 

dopuszczających do stosowania, 
- oznakowanie i zabezpieczenie Robót i jego utrzymanie, 

 wykonanie innych czynności niezbędnych do realizacji Robót objętych niniejszą STWiORB,  
zgodnie z Dokumentacją Projektową i STWiORB. 
 
10.  PRZEPISY ZWIĄZANE 
 
PN-EN 1340  Krawężniki betonowe. Wymagania i metody badań. 
PN-EN 12620:2003  Kruszywo do betonu. 
PN-EN 206-1:2003  Beton Część 1: Wymagania, właściwości, produkcja i zgodność. 
PN-S-96013:1997  Drogi samochodowe. Podbudowa z chudego betonu. Wymagania i badania. 
PN-EN 197-1:2002  Cement. Część 1: Skład, wymagania i kryteria zgodności dotyczące    
 cementu powszechnego użytku. 
PN-EN 1008:2004  Woda zarobowa do betonu. Specyfikacja pobierania próbek, badanie i ocena   
 przydatności wody zarobowej do betonu, w tym wody odzyskanej z procesów produkcji betonu. 
PN-88/B-04481  Grunty budowlane. Badanie próbek gruntu. 
PN-EN 13242+A1:2010 Kruszywa do niezwiązanych i związanych hydraulicznie materiałów  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


